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Надежда Бабушкина

Распространение – 
по всем ре ги о нам России

прямой адресной рассылкой

Уважаемые читатели!

Мы стали редко встречаться. Коронавирус, карантин, «удаленка», ZOOM… 

А заодно – дистанционное общение с государственными органами, онлайн-за-

казы и доставка «до двери»: любой личный контакт можно свести к минимуму. 

Прекрасный мир цифрового будущего нам обещали давно, но как-то не спешили 

граждане пользоваться этими возможностями, а теперь куда деваться? Заста-

вили. И ничего хорошего в этом я не вижу.

Неоднократно говорили, что разобщенность – огромная проблема отрасле-

вого сообщества. Пока все играют по принципу «каждый за себя», решать про-

блемы автобизнеса фактически некому. И государственные органы не считают 

нужным консультироваться с профессиональным сообществом – получается, 

что хорошо, когда просто не замечают. Когда тяжелый взор державы всё-таки 

падает на автобизнес, решения принимаются такие, что лучше бы не принимали 

никаких, – все мы видели это на примере техосмотра. Но объединиться, вырабо-

тать общую позицию и заставить с ней считаться – процесс сложный и долгий.

Казалось бы, при чем тут «удаленка»? А при том, что любое объединение 

начинается с диалога, с обсуждения, осознания общих проблем и понимания 

того, что надо делать, чтобы эти проблемы решить. Согласитесь, живой заинте-

ресованный разговор возможен только в очном формате: онлайн можно решать 

практические вопросы, но не системные проблемы. Плюс удаленная работа 

концентрируется на конкретных задачах, осмысливать глобально состояние 

отрасли просто некогда, да и не с кем. 

В частности, еще и поэтому практически все искренне радовались тому, что 

традиционные московские выставки прошли в очном формате. Мы наконец-то 

увиделись, смогли пообщаться и поняли, как этого не хватало. Давайте делать 

следующий шаг – объединять усилия. Есть чем заняться.

Петр Левицкий,
главный редактор

ОТ РЕДАКЦИИ
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НОВОСТИ АВТОБИЗНЕСА

РАЗРАБОТКА, НОРМАТИВЫ,
  ПРОИЗВОДСТВО, ПРОДАЖА

ТЕСТ-ДРАЙВ

HYUNDAI PALISADE: 
  ВЕЗДЕ КАК ДОМА      

Прошло не так много времени с того момента, 

как в 2019 г. компания Hyundai представила 

свой новый роскошный флагман – внедорожник 

Palisade. Именно он заменил в линейке семи-

местный Grand Santa Fe, который пользовался 

отличным спросом на отечественном рынке. 2424

НОВОСТИ АВТОРЕМОНТА

МАТЕРИАЛЫ, ОБОРУДОВАНИЕ,
  ИНСТРУМЕНТЫ, ТЕХНОЛОГИИ

СОБЫТИЕ

МОЛОДЫЕ ПРОФЕССИОНАЛЫ   
          

Как известно, основной проблемой в отрасли 
автобизнеса и автосервиса является 
катастрофический недостаток профессиональ-
ных кадров. И если в сфере управления, продаж 
и маркетинга это решаемо, то в области рабочих 
специальностей существует глобальный дефицит 
специалистов. 

СОБЫТИЕ

  ЛУЧШИЕ ИЗ АВТОСЕРВИСОВ 
    

    

Финал общероссийского конкурса «Лучший авто-

сервис России – 2021» состоялся 23 августа 2021 г. 

в Москве, в Экспоцентре, в рамках Международной 

выставки MIMS Automechanika Moscow 2021. 

ТЕСТ-ДРАЙВ

СИЛА ШИПА  
  

ТЕСТ-ДРАЙВ

RENAULT DUSTER:  
  ВИЖУ ЦЕЛЬ, ВЕРЮ В СЕБЯ    

Из премьер текущего года мой особенный 

интерес вызывал Renault Duster. Очень 

хотелось узнать, какое развитие получит 

захватывающая история чрезвычайно 

популярного на российском рынке кроссовера. 4242
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ТЕСТ-ДРАЙВ

PEUGEOT PARTNER: 
  ГРУЗИТЕ МЕНЯ СЕМЕРО 

«Каблучок» Peugeot Partner вернулся в Россию. 

Вернулся, правда, во всё том же втором 

поколении, но зато под гордым знаменем 

отечественной сборки, организованной 

на калужской производственной площадке. 3636

ТЕСТ-ДРАЙВ

VOLKSWAGEN TAOS: 
  ПО ДОРОГЕ С ОБЛАКАМИ

Тестировать компактный кроссовер в горах? 

Что за причуда? Ну, если только на извилистых 

дорожках туманных лощин. Однако мы полезли 

вверх, всё выше и выше…3030

АВТОКОМПОНЕНТЫ

ВСЕ, ЧТО НАДО ЗНАТЬ О ЗАМЕНЕ  
  СТУПИЧНЫХ ПОДШИПНИКОВ
  (ЧАСТЬ 1)  

Три поколения ступичных подшипников – это, 
по сути, три типа одного и того же узла, 
выполняющего единый функционал, но имеющего 
определенные конструктивные отличия. 
Во многом – довольно принципиальные.4848

После блестящего, прошедшего еще в блаженные 

доковидные времена альпийского теста зимних 

шипованных шин Bridgestone Blizzak SPIKE-02 мне 

очень захотелось познакомиться с этой «резиной» 

поближе, чтобы досконально и с максимальным 

пристрастием изучить ее повадки. 
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ЧИТАЙТЕ В ЖУРНАЛЕ «НОВОСТИ АВТОБИЗНЕСА»:

• События: то, что меняет автомобильную отрасль

• Аналитика: результаты и прогнозы на будущее

• Автокомпоненты: запчасти и рекомендации по обслуживанию

• Сервисная зона: практические советы профессионалов

• Тест-драйв: проверено собственным опытом

СОБЫТИЕ

30 ЛЕТ РАБОТЫ 3М В РОССИИ 
    

ВЫСТАВКИ

ВСТРЕЧА ПОСЛЕ ЛОКДАУНА      
  

Московская выставка MIMS Automechanika 

в 2021 г. прошла в привычном очном формате, 

и это, безусловно, порадовало профессионалов 

отрасли: мы стали редко встречаться. Несмотря 

на все ограничения, связанные с пересечением 

границ, на выставке были представлены 

экспоненты из 18 стран. 6060

АВТОКОМПОНЕНТЫ

ОГОНЬ, БАТАРЕЯ!  
    

Многие автосервисы, не имеющие собственных

магазинов и большого склада, игнорируют такую 

важную деталь, как аккумулятор. Между тем это 

отличная возможность и позаботиться о клиенте,

и заработать. 

5656

5454

ВЫСТАВКИ

АКЦЕНТ НА ЭФФЕКТИВНОСТИ      
  
 
С 24 по 27 августа 2021 г. в «Крокус Экспо» 

при официальной поддержке НП «Объединение 

автопроизводителей России» (ОАР) 

и Национальной Ассоциации Производителей 

Автомобильных Компонентов (НАПАК) 

в 16-й раз прошло одно из главных событий 

для специалистов автомобильной индустрии – 

Международная выставка «Интеравто». 6262

СЛЕДИТЕ ЗА НОВОСТЯМИ АВТОБИЗНЕСА
НА Facebook

Компания 3М входит в число лидеров 

инноваций не только в материалах 

для автомобильного ремонта, но и в целом

в разработке продуктов для комфортного 

и качественного функционирования многих 

отраслей промышленности. В этом году мы 

с удовольствием констатируем, что за 30 лет 

работы на российском рынке проделана очень 

большая работа. 
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ЗАВОД ДВИГАТЕЛЕЙ HYUNDAI
           
Hyundai WIA Corporation 9 сентября 2021 г. офи-

циально открыла завод по производству автомо-

бильных двигателей в Санкт-Петербурге. Это пя-

тый подобный проект для Hyundai WIA Corporation 

в мире. На сегодняшний день компания владеет 

заводами по производству двигателей в Корее, 

Китае и Мексике. Массовое производство двигате-

лей начнется в начале октября 2021 г. В течение первого года работы ООО «Хендэ 

Виа Рус» планирует выпустить 240 000 двигателей и в дальнейшем увеличить 

производство до 330 000 двигателей в год при трехсменном рабочем графике. 

В 2021 г. на заводе будут выпускаться двигатели внутреннего сгорания Gamma 

объемом 1,6 л, а с конца 2022 г. – еще и двигатели Nu объемом 2 л. Двигатели 

будут устанавливаться на автомобили Hyundai Solaris, Hyundai Creta, Kia Rio и Kia 

Rio X. Завод двигателей Hyundai WIA обеспечит создание более 500 рабочих мест. 

Объем инвестиций в предприятие составил 15,8 млрд руб.

МИРОВАЯ ПРЕМЬЕРА      

Мировая премьера нового Lexus LX 

состоялась в России 13 октября 2021 г.

в 19:30 по московскому времени. 

Новый Lexus LX создан, чтобы обеспе-

чить водителю и пассажирам комфорт-

ные поездки, где бы они ни находи-

лись. Сохраняя традиционную рамную 

конструкцию кузова для обеспечения 

надежности и проходимости, специа-

листы Lexus обновили характеристики 

внедорожника с новой платформой 

GA-F, снизив вес на 200 кг, и кузовом 

высокой жесткости. На приборной пане-

ли установлен уникальный двойной ди-

сплей Lexus с 12,3-дюймовым верхним 

экраном и 7-дюймовым нижним, а так-

же первая в мире система Multi-terrain 

Monitor, которая отображает область 

под передней и задней частями автомо-

биля. Среди других технологий стоит от-

метить первый в модельном ряду Lexus 

переключатель «Старт-стоп» с функцией 

аутентификации по отпечатку пальца. 

Новая платформа GA-F была впервые 

применена Lexus для достижения от-

личной управляемости и проходимо-

сти. Передний и задний центры тяжести 

автомобиля были оптимизированы за 

счет иного расположения двигателя. По-

мимо уменьшения габаритов силового 

агрегата и использования новой, более 

легкой подвески с активным контролем 

высоты (AHC), материал крыши был 

заменен на алюминий. Подвеска AHC, 

которая позволяет регулировать дорож-

ный просвет в зависимости от условий 

вождения, теперь предлагает расши-

ренный выбор вариантов дорожного 

просвета. Новая линейка мощных и эф-

фективных силовых агрегатов: в модели 

Lexus LX 600 установлен 3,5-литровый 

бензиновый двигатель V6 с двойным 

турбонаддувом. Модель Lexus LX 500d 

оснащена 3,3-литровым дизельным 

двигателем V6 с двойным турбонадду-

вом, Оба силовых агрегата оснащены 

10-ступенчатой коробкой передач, обе-

спечивающей плавный и комфортный 

ритм вождения, улучшенное стартовое 

ускорение, высокие внедорожные ха-

рактеристики и экономию топлива на 

большой скорости.

НОВЫЙ ДИЛЕР AURUS        
В Санкт-Петербурге 28 октября 2021 г. 

было подписано Соглашение о сотрудни-

честве между AURUS и АВТОDOM. Новое 

демонстрационное пространство первого в 

России автомобильного бренда класса люкс 

будет располагаться в кластере АВТОDOM 

Пулково на Пулковском шоссе. AURUS и

АВТОDOM находятся на завершающей стадии 

согласования проекта отдельного здания для шоурума площадью более 650 м2.

AURUS АВТОDOM Санкт-Петербург станет самой большой галереей бренда, 

включающей несколько этажей выставочной площади модельной линейки 

AURUS, среди которой будут представлены и защищенные версии автомоби-

лей. Открытие шоурума запланировано на первую половину 2022 г. AURUS 

и АВТОDOM планируют присвоение сервисной авторизации АВТОDOM Пулково 

уже в 2021 г., что даст клиентам возможность начать обслуживать свои автомо-

били в Санкт-Петербурге уже в ближайшей перспективе.

SORENTO-2022         
В России стартовали продажи кроссоверов Kia Sorento 2022 модельно-

го года. Стоимость автомобилей в обновленных комплектациях составляет от 

2 499 900 до 3 629 900 руб. Обновления Sorento 2022 модельного года за-

тронули уровень комфорта и оснащения во всех комплектациях, в ряд версий 

внесены технические улучшения. Востребованный среднеразмерный кроссовер, 

ставший по результатам продаж сентября четвертой по популярности моделью 

Kia в России, получил также новый логотип бренда и заводской комплекс те-

лематики Kia Connect. Kia Sorento 4-го поколения представлен в России начи-

ная с октября 2020 г., за год продаж его владельцами стали 13 700 клиентов. 

Улучшения 2022 модельного года проведены на основе исследований рынка 

и пожеланий потребителей. Теперь в комплектациях Classic, Comfort и Luxe, 

оснащенных мультимедийной системой с 8-дюймовым дисплеем, стала доступ-

на беспроводная поддержка Android Auto и Apple Carplay. Во всех комплектациях 

с 2022 модельного года расширен фирменный пакет Kia «Теплые опции». В него 

для Sorento включены электрообогрев лобового стекла и форсунок стеклоомы-

вателя. Улучшены внедорожные возможности полноприводных версий Sorento 

с двигателем 2,5 MPI. Теперь и эти Sorento получили функцию принудительной 

активации системы полного привода (режим 

AWD Lock). Начиная с комплектации Prestige, 

Kia Sorento 2022 модельного года оснаща-

ется штатной телематикой Kia Connect. С по-

мощью Kia Connect владелец всегда может 

оставаться на связи с автомобилем при по-

мощи смартфона и использовать различные 

сервисы, в том числе и геолокационные.
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ЭЛЕКТРОKIA         

Одним из приоритетных направлений 

компании Kia на глобальном уровне со-

гласно стратегии Plan S является переход 

от роли сугубо производителя автомо-

билей с традиционными двигателями 

внутреннего сгорания к компании, вы-

пускающей автомобили с электрически-

ми силовыми установками. Kia приняла 

решение приступить к реализации пла-

нов по выводу электромобилей на рос-

сийский рынок уже в ближайшем буду-

щем. Первой моделью, которая появит-

ся в России начиная с 2022 г., станет но-

вейший электрический кроссовер EV6, 

представленный в начале этого года. 

Компания стремится сделать исполь-

зование электромобилей максимально 

простым и удобным для владельцев, 

поэтому планирует работать над разви-

тием зарядной инфраструктуры. При со-

трудничестве с партнерами-дилерами в 

ключевых городах России будут созданы 

собственные зарядные станции Kia. Kia 

изучает также перспективы в последую-

щие годы расширить линейку предлага-

емых в России электромобилей бренда, 

рассматривает возможность включить 

модель EV6 в модельный ряд сервиса 

подписки Kia Flex. Электромобиль EV6 –

первый в истории Kia автомобиль на 

аккумуляторных батареях (BEV, Battery 

Electric Vehicle), не имеющий аналогов 

с традиционными силовыми установ-

ками. Это первая модель, созданная на 

глобальной специализированной плат-

форме для электромобилей E-GMP. 

Эффектный внешний дизайн, большой 

запас автономного хода, различные 

возможности зарядки, простор салона 

на уровне автомобилей более высокого 

сегмента D – всё это сочетается с воз-

можностью совершать повседневные 

поездки с нулевым уровнем вредных 

выбросов. Силовая установка Kia EV6 

предлагается в различных конфигу-

рациях. Электромобиль может иметь 

привод на заднюю ось или на обе оси –

соответственно, один или два элект-

родвигателя. Клиент может выбрать 

стандартную АКБ (запас энергии 

58 кВт·ч) или батарею с увеличенным до 

77,4 кВт·ч запасом энергии.

EXEED TXL С ГАРАНТИЕЙ                  
Марка EXEED объявляет о начале продаж 

обновленной модели внедорожника TXL. 

Модель сохранила свой узнаваемый силуэт, 

но обзавелась новым дизайном переднего 

и заднего бамперов. Основные изменения 

коснулись внутреннего убранства автомо-

биля и его оснащения. Производитель объявил гарантию на автомобиль – 7 лет 

или 200 000 км пробега (в зависимости от того, что наступит ранее). Внедорожник 

EXEED TXL оснащен мощным и эффективным силовым агрегатом – двигателем 

третьего поколения ACTECO 1.6TGDI и 7-ступенчатой роботизированной коробкой 

передач DCT с подрулевыми переключателями. Максимальная мощность двигате-

ля составляет 136.5 кВт (186 л. с.) на 5500 об/мин, а максимум крутящего момен-

та в 275 Н·м мотор выдает в широком диапазоне: 2000–4000 об/мин. Разгон от 

0 до 100 км/ч занимает у EXEED TXL 9.8 секунды. Двигатель 1.6TGDI разработан 

специалистами концерна CHERY и австрийской компанией AVL. Будучи рядным 

4-цилиндровым двигателем, имеет два распределительных вала, 16 клапанов, 

двойную систему изменения фаз газораспределения (DVVT), прямой впрыск и 

турбину. Такие показатели соответствуют 3,0-литровому 6-цилиндровому атмос-

ферному двигателю. Расход топлива в смешанном режиме не превышает 7,6 л 

на 100 км, в городском – 10,2 л, а в загородном – 6,4 л. Выбросы загрязняющих 

веществ автомобиля соответствуют требованиям пятого экологического класса 

при потреблении бензина АИ-92 и могут соответствовать более строгим перспек-

тивным требованиям экологического стандарта Euro-6В. Обновленная версия 

полноприводного EXEED TXL доступна для российских покупателей в двух еще 

более роскошных комплектациях: Luxury и Flagship.

GENESIS НА ЗИЛЕ            
Автомобильная Группа «АВИЛОН» от-

крыла новый шоурум Genesis на истори-

ческой территории бывшего модельного 

цеха ЗИЛ.

Клиентам нового дилерского центра 

корейского бренда доступен для покупки 

весь модельный ряд новых автомоби-

лей. Дилерский центр Genesis «АВИЛОН

Легенда» специализируется на продажах новых автомобилей бренда и моделей с 

пробегом. Также клиентам доступен широкий выбор аксессуаров и дополнитель-

ного оборудования, услуги trade-in, финансовые продукты – автокредитование и 

автострахование. В планах «АВИЛОН» – до конца 2021 г. выдать в двух имеющихся 

дилерских центрах Genesis – на территории «АВИЛОН Легенда» и на Волгоградском 

проспекте – более 1200 автомобилей, а в следующем году, когда линейка автомо-

билей будет состоять из 6 моделей, прогнозируется увеличение плана продаж до 

2400 авто. В Genesis «АВИЛОН Легенда» клиентам уже доступен среднеразмерный 

SUV – модель GV70, отличающаяся особенным спортивным характером.

CHEVROLET – В МАССЫ             
В России реализация автомобилей Chevrolet массового сегмента после почти пя-

тилетнего перерыва возобновилась лишь летом прошлого года – в рамках специ-

ального соглашения между General Motors (США) и UzAuto Motors (Узбекистан). 

По данным официального дистрибьютора UzAuto Motors в РФ – компании «Келес 

Рус», с 15 июня 2020 г. по 25 октября 2021 г. в стране было продано свыше 5000 

бюджетных автомобилей Chevrolet. На сегодняшний день модельный ряд Chevrolet 

массового сегмента представлен в России тремя автомобилями: Cobalt, Nexia и 

Spark. Лидер продаж – седан В-класса Chevrolet Cobalt: 2843 автомобиля (57 % 

всего объема реализации). На долю «однокласс-

ника», другого седана Chevrolet – Nexia пришлось 

35 % продаж (1738 машин). Оставшиеся 8 % 

(419 автомобилей) – на счету компактного го-

родского хэтчбека А-класса Chevrolet Spark. По-

следний является самым доступным в классе на 

российском авторынке.
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Н О В О С Т ИН О В О С Т И

НА – НОВОСТИ АВТОБИЗНЕСА СЕНТЯБРЬ – ОКТЯБРЬ (9–10) 2021

ЭЛЕКТРОННЫЕ 
КОМПОНЕНТЫ       

В конструкции современных транс-

портных средств активно используются 

электронные компоненты и высоко-

точные датчики. В рамках цифровой 

выставки продуктов и решений MEYLE 

Exhibition 2021 компания MEYLE пора-

довала владельцев автомобилей VAG и 

Mersedes с двигателями M271, M272 

и M273, представив новые продукты, 

доступные к покупке уже в ноябре-де-

кабре 2021 г. Для автомобилей кон-

церна VAG, оснащенных 2-литровым 

турбированным дизельным двигателем 

и выпущенных не ранее 2018 г., была 

представлена свеча накаливания с дат-

чиком давления (PSG – Pressure Sensor 

GlowPlug) MEYLE-ORIGINAL. Новые 

свечи накаливания будут доступны уже 

в ноябре 2021 г. Еще одним «умным» 

решением от MEYLE стал герметизирую-

щий переходник для датчика распреде-

лительного вала MEYLE-ORIGINAL. Это 

изделие предназначено для предотвра-

щения попадания масла в блок управ-

ления двигателем, что часто происходит 

с автомобилями Mercedes с двигателя-

ми M271, M272 и M273 – такая про-

блема способна привести к серьезным 

неполадкам и дорогостоящему ремонту. 

С помощью ремкомплекта MEYLE-KIT 

можно повысить эффективность по-

вседневных операций в автомастер-

ских, сэкономить время и деньги. Ком-

пания MEYLE работает над расшире-

нием ассортимента: не так давно было 

добавлено три новых наименования 

ремкомплектов датчика ABS. Систем-

ное управление данными о продуктах 

позволяет безошибочно подобрать под-

ходящий электронный компонент для 

конкретного автомобиля. Кроме того, 

благодаря использованию точных дан-

ных упрощается монтаж, минимизиру-

ется риск возникновения необходимо-

сти последующих работ и расходов. Точ-

ные данные о применяемости не только 

позволяют дифференцировать датчики 

по модели и году выпуска автомобиля, 

но и предоставляют дополнительную 

информацию о коде двигателя и месте 

установки. В результате специалисты 

СТО быстрее подбирают необходимую 

деталь и быстрее осуществляют ее пра-

вильный монтаж.

БОЛЬШЕ ПОЛУПРОВОДНИКОВ              
В условиях глобального дефицита чипов компания 

Bosch увеличивает свои капитальные затраты. Спустя 

всего несколько недель после открытия нового завода 

по производству полупроводниковых пластин в Дрезде-

не поставщик технологий и услуг объявил об очередных 

девятизначных инвестициях во все свои предприятия по 

производству чипов. В 2022 г. Bosch планирует инвести-

ровать более 400 млн евро в расширение своих заводов по производству полупро-

водниковых пластин в немецких заводах в Дрездене и Ройтлингене, а также мала-

зийских производств в Пенанге. Большая часть капитальных затрат предназначена 

для нового завода Bosch по производству 300-миллиметровых полупроводниковых 

пластин в Дрездене, где производственные мощности будут наращиваться еще бы-

стрее в 2022 г. Около 50 млн евро из запланированной суммы будет инвестировано в 

завод по производству полупроводниковых пластин в Ройтлингене под Штутгартом в 

следующем году. В 2021–2023 гг. Bosch вложит в дополнительные чистые помещения 

на территории завода в Ройтлингене 150 млн евро. В Пенанге (Малайзия) Bosch также 

строит новый испытательный центр для полупроводников. Начиная с 2023 г. в этом 

центре будут тестировать готовые полупроводниковые чипы и датчики.

ОБЛАЧНАЯ СИСТЕМА ЦВЕТОПОДБОРА               
Измерение цвета и цветоподбор – это два важней-

ших производственных процесса в работе любой ку-

зовной станции. Благодаря системе цифрового цве-

топодбора компании Axalta, основанной на облачных 

технологиях, кузовные станции могут исключить чело-

веческий фактор при подборе цвета. Эта система по-

зволяет осуществлять измерение цвета и готовить кра-

ску полностью в цифровом и беспроводном режиме. Данную технологию компания 

Axalta первая представила на рынке в 2019 г. С системой Daisy Wheel 3.0 – первой 

полностью автоматизированной системой смешивания красок – и предварительно 

заполненными и готовыми к использованию специальными банками с базовыми 

покрытиями Cromax Pro, Permahyd Hi-TEC 480 и Standoblue Basecoat авторемонтные 

компании получили возможность добиваться максимально точного попадания в 

цвет, сокращать расход материалов и ресурсов. Полностью автоматизированный 

процесс смешивания красок – очень простая процедура, которая позволяет сокра-

тить процесс в 2 раза и тем самым максимально увеличивает производительность 

клиентов, повышая эффективность использования окрасочной камеры и сокращая 

общий срок выполнения ремонтных работ.

РАСШИРЕННЫЙ ФУНКЦИОНАЛ                
Clarios запустила обновленную версию своего он-

лайн-сервиса и информационной платформы VARTA 

Partner Portal. Усовершенствованный портал содержит 

всю информацию по продукции и сервисам VARTA на 

одном сайте, чтобы предоставить СТО решения, выходя-

щие за рамки знакомой и широко используемой функ-

ции подбора аккумуляторов. Он предоставляет ноу-хау 

по аккумуляторной тематике в подборке статей раздела 

Battery World Professional и позволяет клиентам быть в курсе актуальных региональных 

новостей о мероприятиях и рекламных акциях VARTA. Clarios также демонстриру-

ет на портале некоторые из будущих функций раздела электронного обучения. На 

новом портале VARTA Partner Portal все услуги доступны на одном сайте. Одна из 

новых функций – возможность видеть и сохранять предыдущие поисковые запросы 

пользователей. Раздел Battery World Professional предлагает вашему вниманию техни-

ческие статьи, содержащие ценную информацию о батареях – от базовых вещей до 

экспертных ноу-хау. СТО нуждаются в поддержке в их работе, потому что технологии и 

транспортные средства становятся всё более сложными. Сотрудники должны быть об-

учены обслуживанию автомобилей с системой Start-Stop и их аккумуляторов. Новый 

партнерский портал VARTA удовлетворяет все эти потребности, предлагая СТО доступ 

к темам и услугам, которые позволяют им полностью обслуживать аккумуляторные 

батареи с передовыми технологиями.
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П Р А В И Л Ь Н Ы Й  А В Т О С Е Р В И С

МАСЛА ДЛЯ ГАЗОВЫХ
ДВИГАТЕЛЕЙ     

Champion Lubricants расширил свою 

линейку GAS, выпустив CHAMPION 

NEW ENERGY 5W30 GAS. В ответ на 

растущую популярность автомобилей 

с двухтопливными двигателями, а так-

же автомобилей на СУГ (сжиженном 

углеводородном газе) и СПГ (сжатом 

природном газе) Champion предла-

гает новый продукт CHAMPION NEW 

ENERGY 5W30 GAS и существующий 

CHAMPION NEW ENERGY 5W40 GAS, 

за счет которых достигается отличный 

охват рынка транспортных средств, 

работающих на альтернативных ви-

дах топлива. Благодаря сочетанию 

преимуществ с точки зрения эколо-

гии, бюджета и эффективности рынок 

транспортных средств на альтернатив-

ном топливе в Европе уже составляет 

3,2 % пассажирских автомобилей и 

1,5 % легких коммерческих автомо-

билей. Доля автомобилей с гибрид-

ным двигателем на двух видах топли-

ва – использующих сочетание бензина 

и СУГ или СПГ – составляет 98 % рынка. 

По мере роста популярности этих авто-

мобилей растут и ожидания техниче-

ских специалистов и автомастерских по 

всему региону в отношении продуктов 

для надлежащего обслуживания таких 

транспортных средств. Уникальный ас-

сортимент Champion серии GAS состоит 

из полностью синтетических смазочных 

материалов, специально разработан-

ных для удовлетворения требований в 

сфере пассажирских и легких коммер-

ческих автомобилей с двигателями, 

работающими на двух видах топлива, 

на сжиженном углеводородном газе и 

сжатом природном газе, обеспечивая 

их всеобъемлющую защиту. Эта ли-

нейка также может использоваться в 

различных модернизированных авто-

мобилях с бензиновыми, дизельными 

и газовыми двигателями, что помогает 

сократить требования дистрибьюто-

ров и автомастерских к складским 

запасам.

ДИАГНОСТИЧЕСКОЕ РЕШЕНИЕ 
Delphi Technologies Aftermarket, бренд компании 

BorgWarner Inc., расширяет свое портфолио диагно-

стической продукции, предлагая автомастерским 

инновационный и простой в использовании анали-

тический инструмент, поддерживающий широкий 

диапазон диагностических запросов, сбора реаль-

ных данных и других важных функций. Компания и впредь будет в полной мере 

поддерживать предыдущий инструмент Vehicle Communication Interface (VCI), пре-

доставляя мастерским возможность выбирать диагностическое решение, отвечаю-

щее их потребностям. BlueTech VCI – совершенно новая разработка для изменчивого 

мира послепродажного обслуживания. Это видно даже по внешним характери-

стикам прибора. Светодиодная панель индикаторов и окружающая подсветка с 

соответствующим цветовым кодированием позволяют считывать показания почти 

с любого ракурса. Благодаря понятным средствам защиты от подделок автомастер-

ские могут быть уверены в аутентичности устройства Delphi Technologies. Процессор, 

в пять раз более мощный, чем в предыдущей модели, обеспечивает эффективную 

работу программного обеспечения с новым, интуитивно понятным интерфейсом 

пользователя. Устройство, готовое к будущему, поддерживает новые протоколы: 

CAN FD для усовершенствованной современной диагностики с тремя каналами 

CAN и DoIP – для новейших функций автомобиля, которые завтра станут обычными, 

таких как телематика и ADAS. Новый диагностический инструмент имеет встроенную 

поддержку Wi-Fi и функцию шифрования данных, что делает BlueTech VCI простым 

и безопасным для подключения и доступа к нужным функциям. Шлюз безопасно-

сти позволяет бесперебойно обслуживать автомобили, оборудованные системами 

защиты, а функция DTC-Assist обеспечивает помощь в выполнении диагностических 

операций. Диагностика Pass-Thru служит мостом между универсальной диагности-

кой и диагностикой оригинального оборудования для получения информации о 

случаях отзыва по соображениям безопасности и инструкций по ремонту.

НОВЫЕ АВТОАКСЕССУАРЫ
Немецкий бренд alca представил новые аксессуары для авто-

мобиля в рамках Международной выставки автозапчастей MIMS 

Automechanika Moscow 2021, которая прошла в Москве. Так, ав-

толюбителям презентовали новый комплект из четырех резиновых 

ковриков. Передние напольные коврики выпускаются в размере 

68 x 48 см, задние – 47 x 36 см, их можно обрезать под размер 

при необходимости. На нижней стороне изделий есть специаль-

ные шипы, предотвращающие скольжение по салону автомобиля. 

Коврики производятся из высокоэластичного натурального каучука, не имеют запаха 

и безопасны для экологии. Рекомендованная розничная цена – 2000 руб. Также 

в ассортименте alca появилось новое зарядное устройство 12 В, устанавливаемое 

в разъем прикуривателя. Прибор позволяет быстро заполнить аккумулятор смартфо-

нов, планшетов, видеорегистраторов и других устройств, которые можно подключить 

с помощью провода с USB-выходом или со штекером Type C. Устройство выпускается 

в упаковке с zip-замком, которую можно использовать для хранения и переноски.

СВАРКА И РЕЗКА  
Компания ESAB представила технологию сварки ICE, благодаря которой можно 

существенно увеличить производительность классического процесса сварки под флю-

сом. Технология ICE (интегрированный холодный электрод) получила одобрения на 

предприятиях по всему миру. В числе основных преимуществ этой технологии – уве-

личение производительности по наплавленному металлу, снижение расхода флюса, 

уменьшение времени изготовления при неизменном тепловложении. Немаловажно и 

то, что технологию можно использовать практически на любом оборудовании. Также 

специалисты компании рассказали о собственных 

облачных решениях для сбора и анализа данных, 

таких как Weldcloud. Последняя версия программ-

ного обеспечения позволяет подключить любое 

оборудование и передавать данные о работе обо-

рудования, сварщика, расхода сварочных матери-

алов, создавая так называемую карту сварки.
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Как известно, основной проблемой в отрасли автобизнеса
и автосервиса является катастрофический недостаток 

профессиональных кадров. И если в сфере управления, 
продаж и маркетинга это решаемо, то в области 

рабочих специальностей существует глобальный 
дефицит специалистов.

МОЛОДЫЕ МОЛОДЫЕ 
ПРОФЕССИОНАЛЫПРОФЕССИОНАЛЫ

Григорий МЕРЛИН
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В мире, и в России в частности, 

есть уникальный инструмент для 

выявления талантов и пестования 

рабочих специальностей – дви-

жение WorldSkills Russia. А Нацио-

нальный чемпионат «Молодые про-

фессионалы (WorldSkills Russia) –

2021» призван выявлять самых 

ценных и на их примере показы-

вать, что рабочая специальность –

это престижная, хорошо оплачи-

ваемая, а главное, перспективная 

сфера деятельности. 

Н а ц и о н а л ь н ы й  ф и н а л 

WorldSkills Russia – это самые мас-

штабные в России соревнования 

профессионального мастерства 

по стандартам WorldSki l ls  среди 

студентов средних и высших про-

фессиональных образовательных 

учреждений в возрасте от 16 до

25 лет и школьников до 16 лет. 

Мероприятие ежегодно проводят 

в рамках реализации Федерально-

го проекта «Молодые профессио-

налы», входящего в Национальный 

проект «Образование».

Организаторами первенства вы-

ступили Министерство просвеще-

ния РФ, Правительство Республики 

Башкортостан, АНО «Агентство раз-

вития профессионального мастер-

ства (Ворлдскиллс Россия)» и АНО 

«Агентство стратегических иници-

атив» (АСИ). Финал IX Националь-

ного чемпионата «Молодые про-

фессионалы» (WorldSkil ls Russia) 

включен в план основных меропри-

ятий по проведению в Российской 

Федерации Года науки и технологий 

в 2021 г.

Татьяна Голикова, заместитель 

председателя Правительства Рос-

сийской Федерации: 

– WorldSkil ls – это не о постро-

ении цифровых отраслей и новых 

бизнес-моделей, а о том, как сделать 

человека профессионалом, который 

успешно реализует себя в этих новых 

условиях. Если вы бизнесмен или 

руководитель региона и умеете гра-

мотно прогнозировать запросы рынка 

труда, то у вас серьезное конкурентное 

преимущество. Но в сотрудничестве 

с WorldSkills вы сможете удвоить и 

утроить его.
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Конкурсанты демонстрируют 

свои навыки в 105 профессиональ-

ных компетенциях, разделенных на 

7 блоков: строительство и строи-

тельные технологии; информаци-

онные и коммуникационные техно-

логии; творчество и дизайн; произ-

водство и инженерные технологии; 

сфера услуг; транспорт и логистика; 

образование.

В Уфе подвели итоги самых мас-

штабных в России соревнований 

профессионального мастерства по 

стандартам WorldSkills среди сту-

дентов профессиональных обра-

зовательных учреждений и школь-

ников – финала IX Национального 

чемпионата «Молодые профессио-

налы (WorldSkills Russia) – 2021».

По результатам общекоманд-

ного зачета абсолютным чемпио-

ном первенства признана сборная 

Москвы. Первое место по итогам 

м е д а л ь н о го  з а ч ета  и  с  у ч ето м 

позиции региона в  рейтинге по 

700-балльной шкале заняла Ре-

спублика Татарстан. Второе место 

разделили команды Республики 

Башкортостан и Санкт-Петербурга.

Третье  место  взяла Московская 

область. В десятку самых сильных 

команд также вошли представи-

тел и  К ра с н о я р с ко го  и  К ра с н о -

дарского краев, Новосибирской, 

Кемеровской, Свердловской, Че-

лябинской, Сахалинской, Самар-

ской, Тюменской областей, Респу-

блики Саха (Якутия).

Сергей Кравцов, министр про-

свещения Российской Федерации:

– Это важное событие, главными 

героями которого являются школьни-

ки, студенты, молодые специалисты 

из многих регионов нашей страны. 

Пройдя региональные и отборочные 

соревнования, выступив в финале На-

ционального чемпионата, вы показали 

силу духа, стремление быть первыми, 

нацеленность реализовать свои спо-

собности и таланты. Развитие систе-

мы профессионального образования 

сейчас – один из ключевых векторов 

развития отечественного образова-

ния, двигатель многих экономических 

процессов, фундамент развития реги-

онов. Мы видим результаты нашей со-

вместной работы по развитию средне-
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го профессионального образования. 

С каждым годом растет число ребят, 

поступающих в российские колледжи. 

Хочу отдельно поблагодарить за высо-

кий уровень проведения мероприятия 

главу Республики Башкортостан Радия 

Хабирова и всех организаторов. Мы 

уверены, что и дальше будет разви-

ваться движение WorldSkills в России. 

Мы готовимся к европейскому чемпи-

онату, который пройдет в Петербурге с 

16 по 20 августа 2023 г., всех вас при-

глашаю и хочу всем пожелать удачи. 

Друзья, вы уже победители, вы здесь! 

Будут финалисты, но вы – победите-

ли. Я желаю всем идти вперед, раз-

виваться, быть успешными в жизни! 

Отдельное спасибо WorldSkills за этот 

прекрасный праздник. Вперед!

Наибольшее количество баллов 

набрали конкурсанты, выступаю-

щие в компетенции «Лаборатор-

ный медицинский анализ»: Алина 

Шаймухаметова из Республики Та-

тарстан (она набрала 1523 баллов) 

и Илья Куликов из Брянской области 

(1062 баллов). В первой пятерке –

московские финалисты Кирилл 

Рунасов и Олеся Лаухина, конкур-

санты в компетенции «Разработка 

виртуальной и дополненной реаль-

ности», набравшие по 938 баллов, 

Петр Евтюгин, выступивший в ком-

петенции «Производство мебели» 

(933 балла).

В финале IX Национального чем-

пионата «Молодые профессионалы 

(WorldSkills Russia) – 2021» приня-

ли участие 1786 конкурсантов из 

76 регионов страны. Среди всех 

проведенных национальных фина-

лов нынешний стал самым «юным»: 

более трети участников выступали в 

юниорской возрастной категории –

всего 603 человека до 16 лет. Ре-

кордсмены по возрасту – конкур-

санты в компетенциях «Админи-

стрирование отеля» и «Сетевое и 

системное администрирование»: 

некоторым участникам было всего 

по 11 лет. Победителям и призерам 

среди юниоров вручается сертифи-

кат, предоставляющий возможность 

принять участие в тематических 

сменах «Профильные техноотряды» 

на базе всероссийских детских цен-

тров в 2021 г.

В Топ-10 субъектов Российской 

Федерации по количеству конкур-

сантов вошли: принимающий ре-

гион Республика Башкортостан – 

280 человек, Москва – 193 человека,

Республика Татарстан – 164 чело-

века, Санкт-Петербург – 110 чело-

век, Московская область – 103 че-

ловека, Новосибирская область –

58 человек, Кемеровская область – 

45 человек, Челябинская и Сверд-

ловская области – по 44 человека, 

Красноярский край – 38 человек.

Ро б е р т  Ур а з о в ,  г е н е р а л ь -

ный директор Агентства развития 

профессионального мастерства 

(WorldSkills Russia):

– Я хотел бы поблагодарить Ми-

нистерство просвещения РФ и все 

регионы, которые приехали сюда по-

соревноваться. Большое спасибо кон-

курсантам: три дня выступать очень 
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тяжело, была действительно сложная 

борьба. Вы все победили, ребята! 

Призеры – это понятно, это почетно, 

и они будут сегодня в центре внима-

ния заслуженно. Но каждый участник 

Национального финала – это уже лич-

ность. Сегодня, я уверен, каждый из 

вас поблагодарит своего наставника, 

с которым шел к этому чемпионату.

И пройдя соревнования такого уровня, 

вы можете сегодня на равных пожать 

руку своему тренеру, потому что и вы, 

и он – профессионалы. Вы двигаетесь 

в верном направлении. Вы должны 

понимать, что, развиваясь в профес-

сии каждый индивидуально, вы еще 

все вместе развиваете и саму профес-

сию. Это миссия участников движе-

ния WorldSkills Russia, и мы вместе с 

вами несем ее эстафетой чемпионатов 

по всей стране. Спасибо вам за это! 

Большое спасибо экспертам за вашу 

работу! Также хотел бы поблагодарить 

компании и спонсоров, которые под-

держали чемпионат, – их много, и это 

важно. Спасибо, что вы относитесь с 

душой к тому, что вы делаете. Спасибо 

гостеприимному Башкортостану, руко-

водству республики, жителям краса-

вицы Уфы – нам было здесь тепло.

В  н а ц и о н а л ь н о м  ф и н а л е 

WorldSkills Russia – 2021 впервые 

были представлены 12 новых ком-

петенций: «Агент страховой», «Ап-

паратчик химических технологий», 

«Бережливое производство», «Ле-

чебная деятельность (фельдшер)», 

«Неразрушающий контроль», «Об-

лачные технологии», «Организа-

ция строительного производства», 

«Пчеловодство», «Стоматология 

ортопедическая», «Управление пе-
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ревозочным процессом на желез-

нодорожном транспорте», «Финан-

сы», «Цифровое земледелие». Их 

появление не случайно: предпо-

чтение для включения в перечень 

соревновательных дисциплин от-

давалось наиболее массовым, пер-

спективным – новым, но набираю-

щим популярность, актуальным для 

экономики и запросов бизнеса, а 

также компетенциям, необходимым 

с учетом региональной специфики.

Всего соревнования прошли по 

105 компетенциям, разделенным 

на семь блоков профессий: строи-

тельство и строительные техноло-

гии; информационные и коммуни-

кационные технологии; творчество 

и дизайн; производство и инженер-

ные технологии; сфера услуг; транс-

порт и логистика; образование.

В 51 компетенции из них демон-

стрировали свои навыки юниоры.

Владимир Федоров, техниче-

ский эксперт компетенции «Ремонт 

и обслуживание легковых автомо-

билей»:

– На площадке расположено

28 постов, на которых производит-

ся работа с 16 автомобилями раз-

личных марок, 5 постов по ремонту 

двигателей и 5 постов со стендами 

по ремонту тормозной системы. 

Соревнования проходят по компе-

тенциям: «Электрика», «Тормозная 

система», «Диагностика автомоби-

ля», «Ходовая часть», «3D сход-раз-

вал», «Ремонт двигателя». Участники 

разбиты на две категории: «юнио-

ры» в возрасте от 14 до 16 лет и 

основная группа от 16 до 18 лет. 

Все автомобили предоставил пар-

тнер соревнований «Башавтоком». 

У нас смонтированы современные 



С О Б Ы Т И ЕС О Б Ы Т И Е

14 НА – НОВОСТИ АВТОБИЗНЕСА СЕНТЯБРЬ – ОКТЯБРЬ (9–10) 2021

стенды пятого поколения, что по-

зволило ребятам научиться на них 

работать и испытать на них свое 

мастерство. В дальнейшем это обо-

рудование и инструмент в полном 

составе передаются в колледжи Уфы, 

что нас как преподавателей очень 

радует!

Дмитрий Куракса, управляю-

щий директор ESAB в России и СНГ: 

– На Национальном чемпиона-

те 2021 г. компания ESAB выступи-

ла партнером в трех компетенциях: 

сварочные технологии, производ-

ство металлоконструкций и обра-

ботка листового металла. Традици-

онно в сварочных технологиях мы 

закрываем всю линейку расходных 

материалов: это электроды, про-

в ол о к и ,  п р и са д о ч н ы е  п ру т к и  –

по низкоуглеродистой стали, по 

высоколегированной стали и по 

ал ю м и н и ю .  Гл а в н о й  ко м п ет е н -

цией для нас  является  «Произ-

в о д ст в о  м етал л о ко н ст ру к ц и й » : 

в ней мы представляем, помимо 

сварочных материалов,  также и 

оборудование. На площадке этой 

компетенции работают наши ком-

пактные полуавтоматы на 320 А,

компактные аппараты для аргон-

но-дуговой сварки.  Также места 

для  соревнований ESAB обору-

довала фирменными вытяжками, 

предоставила безопасную систему 

для заточки вольфрамовых элект-

родов и даже предоставила весь 

комплект СИЗ: маски, перчатки и 

сварочные шторы.

Для нас WorldSkills – очень мно-

гогранное мероприятие. Есть сразу 

несколько важных причин для со-

трудничества. В первую очередь, 
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наша тесная работа с работодате-

лями показывает, что практически 

все промышленные предприятия 

испытывают дефицит сварщиков, 

при том что зарплаты в этой сфе-

ре вполне достойные. Поэтому для 

нас очень важно, чтобы в стране 

существовала система подготов-

ки кадров для предприятий. И мы 

поддерживаем специализирован-

ные колледжи и такие соревнова-

ния, как WorldSkills. Также для нас 

это способ найти новых партнеров 

для сотрудничества, других вен-

доров, например в робототехни-

ке. Наконец, на таких площадках 

можно почерпнуть новые идеи для 

понимания, в каком направлении 

сейчас развиваются промышлен-

ность и специальность, – так на-

зываемые FutureSkills. 

Для ESAB очень важна система 

взаимодействия с колледжами: мы 

хотим, чтобы выпускники коллед-

жей умели работать на качествен-

ном оборудовании. Поэтому наша 

задача – собрать обратную связь 

для академической среды, чтобы 

было четкое понимание реальных 

запросов отрасли. И в наших силах 

делать это, ведь ESAB представля-

ет на рынке комплексный подход – 

начиная от резки и сварки и закан-

чивая материалами и средствами 

индивидуальной защиты.
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Алексей Прохоров,  Руково-

дитель Учебного Центра Sandvik 

Coromant Москва:

– На WorldSkills-2021 наша ком-

пания поддерживала традиционно 

компетенцию «Токарно-фрезерные 

работы» и компетенцию «Изделия из 

полимерных материалов». Для со-

ревнований Sandvik Coromant пре-

доставила режущий инструмент: на 

этапе подготовки мы собрали специ-

альные наборы для участников под 

конкурсные задания и провели ин-

структаж.

С движением WorldSkills мы со-

трудничаем с 2014 г., и для нас та-

кие активности важны, поскольку 

компания уделяет большое значение 

процессу обучения молодых специа-

листов, ведь для того, чтобы исполь-

зовать преимущество нашего высо-

котехнологичного инструмента, нуж-

ны определенные знания, которые 

не всегда можно получить в учебных 

заведениях. Мы объясняем, как пра-

вильно применять инструмент, что-

бы, с одной стороны, достичь всех 

поставленных целей, а с другой – ис-

пользовать весь потенциал. Вся про-

изводственная площадка в данной 

компетенции оборудуется группой 

партнеров в кооперации (станочное 

и измерительное оборудование, 

софт) – соответственно, станочное 

оборудование оснащается нашими 

фрезерными патронами, цангами 

и приспособлениями для сборки. 

Участники использовали цельнотвер-

досплавные сверла, фрезы и метчики 

только нашей компании.
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Хочется отметить, что уровень 

подготовленности конкурсантов 

WorldSkil ls растет от года к году, 

это можно видеть по качеству вы-

полненных работ и показываемым 

результатам. И это нас очень ра-

дует, ведь после обучения такой 

специалист приходит на предпри-

ятие и начинает работать на обо-

рудовании, не теряя времени на 

дополнительное знакомство с аза-

ми производственного процесса. 

Поэтому участники конкурса легко 

находят рабочие места либо в ком-

паниях-партнерах, либо на крупных 

предприятиях России.

Экспертами, в том числе оцени-

вающими соревнования, выступили 

около 2000 человек – это главные 

эксперты по каждой из компетен-

ций, их заместители по юниорам, 

эксперты-компатриоты, представ-

ляющие интересы регионов, и не-

зависимые эксперты.

Еще одним новшеством нацио-

нального финала WorldSkills Russia –

2021 стала комплексная площадка 

профориентации для школьников 

5–11-х классов Республики Баш-

кортостан. Она включала четыре 

профильных экскурсионных марш-

рута:  «Креативные профессии и 

образование», «Производство, ин-

женерия и цифровые технологии», 

« С ф е ра  ус л у г » ,  « С т р о и тел ь н ы е 

технологии». Направление опре-

делялось на основании професси-

ональных интересов детей по ито-

гам предварительно пройденного 

тестирования. Подобный формат 

позволил опробовать различные 

специальности своими руками и 

обеспечил погружение в простран-

ство востребованных и перспектив-

ных профессий. Всего в профори-

ентационных активностях приняли 

участие 2880 детей из 217 школ 

26 районов Республики Башкорто-

стан, 1480 учеников прошли про-

фпробы.

В рамках деловой программы 

финала IX Национального чемпи-

оната «Молодые профессионалы 

(WorldSkills Russia) – 2021» спикеры 

обсудили вызовы системы профес-

сионального образования в ближай-

шие годы и дали оценку достиже-

ний и эффекта деятельности движе-

ния WorldSkills Russia за прошедшие

9 лет, которые были направлены 

на развитие регионов, различных 

отраслей экономики и подготовку 

кадров для них.

Компетенции финала 

IX Национального чемпионата 

«Молодые профессионалы 

(WorldSkills Russia) – 2021»
1. 3D-моделирование для компьютер-
ных игр
2. Агент страховой
3. Агрономия
4. Аддитивное производство
5. Администрирование отеля
6. Аппаратчик химических технологий
7. Архитектура
8. Архитектурная обработка камня
9. Бережливое производство
10. Бетонные строительные работы
11. Веб-дизайн и разработка
12. Ветеринария
13. Видеопроизводство
14. Визаж и стилистика
15. Визуальный мерчендайзинг
16. Водные технологии
17. Геномная инженерия
18. Геопространственные технологии
19. Графический дизайн
20. Дошкольное воспитание
21. Изготовление изделий из поли-
мерных материалов
22. Изготовление прототипов
23. Инженерия космических систем
24. Инженерный дизайн CAD
25. Интернет вещей
26. Интернет-маркетинг
27. Информационные кабельные сети
28. ИТ-решения для бизнеса на плат-
форме «1С:Предприятие 8»
29. Кибербезопасность 
30. Кирпичная кладка
31. Кондитерское дело 
32. Корпоративная защита от внутрен-
них угроз информационной безопас-
ности
33. Кровельные работы
34. Лабораторный медицинский ана-
лиз
35. Лабораторный химический анализ
36. Ландшафтный дизайн
37. Лечебная деятельность (фельд-
шер)
38. Магистральные линии связи. 
Строительство и эксплуатация ВОЛП
39. Малярные и декоративные работы
40. Машинное обучение и большие 
данные
41. Медицинский и социальный уход 
42. Мехатроника
43. Мобильная робототехника
44. Неразрушающий контроль
45. Облачные технологии
46. Облицовка плиткой
47. Обработка листового металла 
48. Обслуживание авиационной тех-
ники
49. Обслуживание тяжелой техники 
50. Окраска автомобиля
51. Организация строительного про-
изводства
52. Организация экскурсионных услуг
53. Охрана труда 

54. Парикмахерское искусство
55. Плотницкое дело
56. Поварское дело
57. Пожарная безопасность
58. Полиграфические технологии 
59. Предпринимательство
60. Преподавание в младших классах
61. Программные решения для биз-
неса
62. Производство мебели
63. Производство металлоконструк-
ций
64. Промышленная робототехника
65. Промышленный дизайн
66. Пчеловодство
67. Разработка виртуальной и допол-
ненной реальности
68. Разработка мобильных приложе-
ний
69. Реклама
70. Рекрутинг
71. Ремонт и обслуживание легковых 
автомобилей
72. Ресторанный сервис
73. Сантехника и отопление
74. Сварочные технологии
75. Сельскохозяйственные биотехно-
логии
76. Сервис на воздушном транспорте
77. Сетевое и системное администри-
рование
78. Спасательные работы
79. Столярное дело
80. Стоматология ортопедическая 
81. Сухое строительство и штукатур-
ные работы
82. Технологии информационного мо-
делирования BIM
83. Технологии моды
84. Токарные работы на станках с ЧПУ
85. Турагентская деятельность
86. Туроператорская деятельность
87. Управление перевозочным про-
цессом на железнодорожном транс-
порте
88. Фармацевтика
89. Физическая культура, спорт и фит-
нес
90. Финансы
91. Флористика
92. Фрезерные работы на станках 
с ЧПУ
93. Хлебопечение
94. Холодильная техника и системы 
кондиционирования
95. Цифровая метрология
96. Цифровое земледелие
97. Экспедирование грузов
98. Эксплуатация беспилотных авиа-
ционных систем
99. Эксплуатация и обслуживание 
многоквартирного дома
100. Эксплуатация сельскохозяйствен-
ных машин
101. Электромонтаж
102. Электроника
103. Электрослесарь подземный
104. Эстетическая косметология
105. Ювелирное делоА
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Финал общероссийского конкурса 
«Лучший автосервис России – 2021» 

состоялся 23 августа 2021 г. в Москве, 
в Экспоцентре, в рамках Международной 

выставки MIMS Automechanika Moscow 2021.

ЛУЧШИЕ ИЗ АВТОСЕРВИСОВЛУЧШИЕ ИЗ АВТОСЕРВИСОВ
В этом году в шести региональных 

финалах участие приняли 3892 кон-

курсанта. В финал прошли 1368 чело-

век и 286 команд: 129 – в номинации 

«Лучший диагност», 527 – в номина-

ции «Лучший механик», 390 – в номи-

нации «Лучший руководитель», 322 – в 

номинации «Лучший мастер-консуль-

тант».

Генеральный партнер конкурса –

компания BOSCH

Официальные партнеры конкурса –

компании BARDAHL, bilstein group, 

DRIV, Garage GURUS, GATES, KYB, 

LESJOFORS, MAHLE, NGK Spark Plug, 

PHILIPS, VALEO

Официальные спонсоры конкурса –

компании LYNX, NRF, NTN-SNR, SKF

Национальный финал проходил в 

два этапа: сначала все участники вы-

полнили тестовые задания (для каждой 

номинации был разработан свой тест), 

затем десять финалистов в каждой но-

минации проходили ситуационные ис-

пытания с жюри конкурса. 

К каждой номинации были подо-

браны свои экспертные жюри. Диа-

гностов судили технические тренеры 

BOSCH Николай Родин и Александр 

Котельников; механиков – специали-

сты компаний BARDAHL (Андрей Ба-

бушкин), bilstein group (Дмитрий Хлу-

дов), DRIV и Garage GURUS (Максим 

Атаров, Ильдар Садыков, Евгений Ры-

ков), GATES (Владимир Морев, Евге-

ний Воробей), KYB (Дмитрий Ковалев), 

LESJOFORS (Сергей Чумаков), MAHLE 

(Илья Гусев), NGK Spark Plug (Никита 

Далбаев), PHILIPS (Александр Чиркин), 

VALEO (Петр Сигунов), руководителей –

тренеры Академии Антон Солоненко и 

Андрей Деев, а также Денис Шукман, 

руководитель СТО BEST SERVICE (Са-

ратов), Владимир Миненко и Андрей 

Акимов – руководитель отдела марке-

тинга Академии GROUPAUTO; масте-

ров-консультантов судили тренер Ака-

демии GROUPAUTO Виталий Леонов, 

Марина Игнатьева – агентство Car-PR, 

Петр Левицкий и Михаил Калинин – 

Издательский Дом «Новости Автобиз-

неса», Ирина Кузнецова – специалист 

компании VINPIN, Анастасия Соглаева –

специалист GROUPAUTO Russia.

В этом году финалистов было мно-

го, выбирать лучших – непросто. Сами 

участники признались, что тесты показа-

лись им довольно сложными – над боль-

шинством вопросов приходилось хоро-

шо подумать; также было волнительно и 

на ситуативных тестах, где жюри задава-

ли каверзные, но интересные вопросы. 

Все победители получают подар-

ки от GROUPAUTO России, Партнеров 

и Спонсоров конкурса – компаний 

BOSCH, BARDAHL, bilstein group, DRIV, 

Garage GURUS, GATES, KYB, LESJO FORS, 

MAHLE, NGK NTK, PHILIPS, VALEO, 

LYNX, NRF, NTN-SNR и SKF.

Петр ЛЕВИЦКИЙ
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На торжественной церемонии на-

граждения победителей конкурса-2021 

назвали имена лучших.

Номинация «Лучший диагност»
3-е место – Черноусов Алексей 

Алексеевич, MyHybrid

2-е место – Моисеенко Иван Иго-

ревич, «Руки из плеч»

1-е место – Щеглов Михаил Сер-

геевич, «12 Вольт»

Номинация «Лучший механик»
3-е место – Дейкун Егор Михай-

лович, «Dr. ЁЖиКо»

2-е место – Тамбовцев Иван 

Алексеевич, ООО «КСВН»

1-е место – Худяков Дмитрий Ни-

колаевич, «Автоцентр на Мирной»

Номинация «Лучший мастер-консультант»
3-е место – Фомочкин Алек-

сандр, Myautolab

2-е место – Ичалов Антон, Тех-

центр «На Мирной»

1-е место – Шегуров Иван Алек-

сандрович, «100авто»

Номинация «Лучший сетевой мастер-консуль-
тант»

3-е место – Котов Михаил Иго-

рьевич, G-Energy Service

2-е место – Гиричев Руслан Алек-

сандрович, FIT SERVICE

1-е место – Деманов Денис Вла-

димирович, Global Service

Номинация «Лучший руководитель»
3-е место – Шахназарян Евгений 

Сергеевич, «Жара»

2-е место – Литвинюк Андрей Ле-

онидович, «Тойлекс Тольятти»

1-е место – Двойников Денис 

Александрович, «АБС АВТО»

Номинация «Лучший сетевой руководитель»
3-е место – Смердин Михаил Ан-

дреевич, «FIT SERVICE, Аэропорт»

2-е место – Куркин Антон Игоре-

вич, «Бествей Ростов»

1-е место – Голубев Андрей Ана-

тольевич, «FIT SERVICE, Щербакова»

Номинация «Лучшая мини-СТО»
3-е место – «Турбо-Дом», Шапо-

вал Александр Сергеевич

2-е место – «Тойлекс Тольятти», 

Литвинюк Андрей Леонидович

1-е место – SolidCar, Чигаров Ва-

дим Викторович

Номинация «Лучший автосервис»
3-е место – ООО «Техцентр», Бату-

ров Александр Олегович

2-е место – «Мастер МБ», Осипова 

Алиса Сергеевна

1-е место – «Вилдрайв», Колесник 

Сергей Сергеевич

Номинация «Лучший сетевой автосервис»
3-е место – Global Service, Рыбакин 

Илья Юрьевич

2-е место – «FIT SERVICE г. Бийск 

Шишкова 47», Зубков Валерий Вла-

димирович

1-е место – «FIT SERVICE Барнаул», 

Погуляев Николай Михайлович

Высшая лига
Номинация «Лучший механик»

Лучший из лучших – Васильев 

Сергей Михайлович, Великий Нов-

город

Номинация «Лучший мастер-консультант»
Лучший из лучших – Чесноков 

Дмитрий Андреевич, DM Garage

Номинация «Лучший сетевой мастер-консуль-
тант»

Лучший из лучших – Кузнецов 

Максим Витальевич, «FIT SERVICE, 

Тайгинская 7/2»

Номинация «Лучший руководитель»
Лучший из лучших – Шелудько 

Григорий Васильевич, GP Service

Номинация «Лучший сетевой руководитель»
Лучший из лучших – Евтеев Евге-

ний Юрьевич, «FIT SERVICE Зерновая»

Номинация «Лучшая мини-СТО» 
Лучший из лучших – DM Garage, 

Павлов Максим Евгеньевич

Номинация «Лучший автосервис»
Лучший из лучших – «Механикус», 

Игнатьев Сергей Петрович

Номинация «Лучший сетевой автосервис»
Лучший из лучших – «FIT SERVICE 

Зерновая», Евтеев Евгений Юрьевич

Поздравляем всех победителей и 

желаем удачи всем тем, кто в этом году 

не дошел до победы! Обучайтесь, раз-

вивайтесь и обязательно приходите 

участвовать в новом сезоне конкурса 

«Лучший автосервис – 2022»! А
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После блестящего, прошедшего еще в блаженные доковид-
ные времена альпийского теста зимних шипованных шин 

Bridgestone Blizzak SPIKE-02 мне очень захотелось познако-
миться с этой «резиной» поближе, чтобы досконально 

и с максимальным пристрастием изучить ее повадки.

СИЛА ШИПАСИЛА ШИПА

Михаил КАЛИНИН
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Наконец такая возможность пред-

ставилась: редакционный автомобиль 

отъездил на «втором спайке» целый 

сезон. Поэтому в преддверии очеред-

ной зимы я с особым нетерпением 

спешу поделиться результатами про-

веденного испытания. 

Лучше новых двух
Bridgestone Blizzak Spike-02 – не 

новые шины. Их премьера состоя-

лась в зимнем сезоне 2016–2017 гг., 

когда они пришли на смену хорошо 

себя зарекомендовавшему семейству 

Bridgestone Blizzak Spike-01, прочно 

заняв свое место в ряду премиальной 

продукции, довольно хорошо подхо-

дящей для непростых российских ус-

ловий эксплуатации. 

Вы спросите: почему же тогда для 

своих испытаний я выбрал именно их, 

а не что-нибудь более свежее? Во-пер-

вых, потому, что я твердо уверен: про-

веренный друг лучше новых двух. 

И как бы вы ни спорили, нет ни малей-

шего сомнения в том, что эта утверж-

денная самой жизнью аксиома отлич-

но работает не только на банальном 

бытовом уровне, но и в отношении ав-

томобильной резины. Ведь шины – это 

сугубо конкретное, в высшей степени 

технологичное изделие, абсолютно не 

подвластное веяниям моды. В извест-

ном, конечно, смысле. 

Их не плодят десятками новых мо-

делей к сезону, их не подбирают под 

цвет лакокрасочного покрытия и не 

меняют к ужину, потому что шины, как 

и все прочие продукты автомобильных 

технологий, как и все прочие запча-

сти, несут главным образом функцио-

нальную нагрузку. Именно поэтому их 

долго (зачастую – очень долго) разра-

батывают, многократно тестируют, со-

ответствующим образом интегрируют 

в производственный процесс и только 

потом представляют на суд потреби-

тельской аудитории.

То есть шины – это продукт с до-

статочно долгим жизненным циклом, 

обусловленным самим их предназна-

чением. Судить о таком продукте с 

позиции новизны совершенно некор-

ректно. Да, старые шины сейчас вряд 

ли могут быть применимы, но поня-

тие старости в контексте шин имеет 

довольно пространные рамки. И со-

вершенно однозначно: для удачной 

модели несколько сезонов с момента 

запуска продаж – период чрезвычайно 

далекий от морального устаревания. 

А в том, что Bridgestone Blizzak 

Spike-02 – модель удачная, по полно-

му праву занимающая флагманскую 

позицию в линейке шипованных шин 

бренда, я не сомневаюсь ни минуты. 

И это вторая причина, побудившая 

меня ближе с ними познакомиться. 

Как уже было отмечено, мое пер-

вое знакомство с Bridgestone Blizzak 

Spike-02 состоялось более двух лет 

назад на комплексном, но краткосроч-

ном испытании. Именно тогда мне 

удалось уловить суть модели, которую 

я и постарался передать в опублико-

ванном по горячим следам материале.

Хотя нетрудно догадаться, что мно-

гие аспекты, как раз в силу краткосроч-

ности теста, остались, к сожалению, 

не раскрытыми. Шины действительно 

зацепили меня за живое (естествен-

но, не в буквальном смысле слова), 

и для ознакомления с ними требова-

лось время и более продолжительное 

испытание в максимально широком 

диапазоне природно-климатических 

условий. 

Такое испытание мне удалось со-

вершить сейчас, и я полностью удов-

летворил свой интерес и докопался, 

как говориться, до истины. Ну а чтобы 

результаты были максимально фор-

мализованы и базировались не только 

на витиеватом красноречии автора, я 

провел ряд замеров, средневзвешен-

ные значения которых вы найдете в 

этой публикации.

Правда жизни
В указанной выше публикации пару 

лет назад была приведена подробная 

информация о конструкции и матери-

алах, использованных при производ-

стве Bridgestone Blizzak Spike-02. Что-

бы вы не рылись в архивах журнала, 

напомню основные моменты. Их три: 

– новый направленный шип с 

овальными фланцами и квадратной 

формой тела. У шипа увеличенная 

длина граней. Применен новый твер-

досплавный овальный сердечник из 

карбида вольфрама для лучшего сце-

пления на скользкой поверхности, 

особенно на льду;

– новый рисунок протектора, ха-

рактеризующийся высокой плотно-

стью центральных блоков при четко 

выверенном сочетании продольных и 

поперечных канавок с оптимальным 

углом расположения. Такой рисунок, 

по мнению инженеров Bridgestone, 

улучшает показатели ускорения 

Bridgestone Blizzak Spike-02
195/55R15

Тип Зимняя, шипованная
Индекс скорости Т (190 км/ч)
Индекс нагрузки 85

Масса автомобиля 1180 кг
Мощность двигателя 109 л. с.
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Тормозной путь на смешанном покрытии (м) Тормозной путь на сухом асфальте (м)

Разгон на смешанном покрытии (с)

Шум качения при скорости 80 км/ч (дБ)

Переставка (максимальная скорость, км/ч)
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и торможения на снегу (полностью с 

ними согласен);

– новый состав резиновой смеси, 

обеспечивающий повышенную эла-

стичность при низких температурах 

и способствующий формированию 

большей зоны контакта протектора и 

льда.

Сухие технологические факты в 

повседневной реальности находят 

весьма любопытную реализацию. 

Начну-ка я, пожалуй, с шипов. Сразу 

хочу отметить, что Bridgestone Blizzak 

Spike-02 относится к тем немногочис-

ленным, чуть ли даже не единичным, 

моделям шин, которые при некоторых 

обстоятельствах были бы способны 

поставить финальную точку в извеч-

ном споре между шипованной и не-

шипованной «резиной».

Нет, не за счет использования так 

называемого плавающего шипа, по 

утверждению отдельных производи-

телей, способного как бы прятаться на 

твердой асфальтированной поверхно-

сти и возникать вновь на льду или снегу. 

Тут-то как раз стоит самый обыкновен-

ный (в классическом понимании) шип –

усовершенствованной, но вполне ти-

пичной конструкции: он никуда не пря-

чется, но умудряется очень грамотно до-

зировать свое воздействие на поверх-

ность под колесом. Настолько грамотно, 

что прямо не верится в его способности.

Меня сразу поразило то, что этот 

шип практически не шумит. Если бы я 

не был точно уверен в том, что мне по-

меняли шины (я «переобулся» доволь-

но рано: снег только выпал – и сразу 

растаял, но я решил быть наготове за-

ранее), то подумал бы, что у меня сто-

ит нешипованная «резина» – настоль-

ко тихо ведет себя Bridgestone Blizzak 

Spike-02 в движении по асфальту. Да и 

вообще на дороге. Как ей это удается –

для меня по-прежнему остается загад-

кой, но то, что этот факт неоспорим, 

зафиксированные мною показатели 

шумности однозначно подтверждают.

Естественное предположение – 

используемый шип изготовлен из до-

вольно мягкого сплава, ухудшающего 

его боеспособность в зимних услови-

ях, – себя не подтвердило. Как показа-

ли последующие события, Bridgestone 

Blizzak Spike-02 не просто обладает 

уверенной проходимостью по снеж-

ным и ледяным просторам, но и благо-

получно противостоит аквапланирова-

нию на мокрых поверхностях.

Стоит ли говорить о том, что для 

зимней шипованной «резины» это 

очень важное качество, переоценить 

которое довольно сложно. И я не стал 

его переоценивать. Я решил оконча-

тельно удостовериться в способностях 

Bridgestone Blizzak Spike-02 и заодно 

проверить надежность крепления ши-

пов, максимально долго оттягивая мо-

мент обратной «переобувки» на «лето». 

Каково же было мое удивление, 

когда после довольно напряженной 

эксплуатации шин в течение почти 

двух десятков тысяч километров я 

обнаружил, что все шипы на месте! 

Они держались так же прочно, как и 

прежде, будучи полностью готовыми 

к новым испытаниям.

Не менее прочно держал дорогу 

всю зиму и мой автомобиль. Снежная 

каша, укатанное до глянца снежное 

полотно, откровенный лед, в том чис-

ле и под водяной пленкой, – машина 

везде безоговорочно четко подчиня-

лась управлению, не демонстрируя ни 

малейшей склонности к избыточному 

заносу. И даже исключительно на перед-

нем приводе она проворно вылезала из 

достаточно серьезных снежных заносов, 

уверенно гребя к поставленной цели.

Не миновали меня и традиционные 

российские ямы, выбоины, причем вы-

боины глубокие, с грубыми краями. На 

них Bridgestone Blizzak Spike-02 также не 

подкачал – боковина у шины довольно 

прочная, ни одного признака «грыжи» и 

повреждения я не обнаружил. 

Выводы
Bridgestone Blizzak Spike-02 под-

твердили мою уверенность в том, что 

создание гармоничной во всех от-

ношениях зимней шины, на которой 

можно проехать без каких бы то ни 

было проблем от самых первых за-

морозков до окончательного перехо-

да к круглосуточным положительным 

температурам, возможно. Причем эта 

шина может быть шипованной, а в ус-

ловиях нестабильного климата сред-

ней полосы России с подогреваемыми 

изнутри мегаполисами, окруженны-

ми ледяными лесами предместий, – 

должна быть именно таковой. В про-

тивном случае каждый из нас рискует, 

вырвавшись однажды за городскую 

черту, накрепко завязнуть где-нибудь 

в пригороде. 

С Bridgestone Blizzak Spike-02 ни-

кому подобная участь не грозит, по-

скольку при умелом управлении (это 

одно из главнейших и неоспоримых 

условий) эти шины позволяют успеш-

но справиться практически с любыми 

зимними сюрпризами. Они прекрасно 

себя ведут на любых поверхностях в 

очень широком температурном диа-

пазоне – опять же, при условии непре-

менного соблюдения ограничений, 

накладываемых индексами нагрузки 

и скорости. А
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Прошло не так много времени с того момента, как в 2019 г. 
компания Hyundai представила свой новый роскошный

флагман – внедорожник Palisade. Именно он заменил 
в линейке семиместный Grand Santa Fe, 

который пользовался отличным спросом 
на отечественном рынке.

Смотрите видео наших тестов на Youtube-канале «НА авто ТВ»

HYUNDAI PALISADE: 
ВЕЗДЕ КАК ДОМА

Григорий МЕРЛИН
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Сейчас официальная стоимость 

Hyundai Palisade на портале предста-

вительства составляет 3 779 000 руб.

Много это или мало? Такая сумма всего 

пару лет назад могла вызвать острые 

спазмы у любого покупателя, мечтаю-

щего о большом кроссовере, но сейчас 

это практически лучшее предложение 

на рынке для максимально оснащен-

ной, просторной и проходимой ма-

шины.

Машина задумана корейскими ин-

женерами для рынка США, но так ли 

отличаются запросы нашего родного 

российского потребителя от заокеан-

ских яппи? На мой взгляд – нет: все 

мы хотим просторный, комфортный, 

максимально нафаршированный ав-

томобиль с отличными ходовыми и 

потребительскими характеристиками. 

Тем более, хоть и не специально, ко-

рейские маркетологи в названии моде-

ли попали идеально в наши, если мож-

но так сказать, слуховые предпочтения. 

А в реальности автомобиль назвали 

Palisade в честь элитного жилого района 

Лос-Анджелеса и россыпи прибреж-

ных калифорнийских островов. Но мне 

приятнее верить в то, что знаменитый 

«резной палисад» был музой для брен-

дирования новой модели, которая при-

шла на смену удлиненному 7-местнику 

Grand Santa Fe. Действительно, Palisade 

очень схож с ним по длине, ширине и 

высоте: 4980 x 1975 x 1750 мм соот-

ветственно. Но сама концепция явно 

поменялась: машина стала гораздо со-

лиднее внешне – и сверхроскошной в 

интерьере.

У меня на тесте оказался почти иде-

альный образец с красным кожаным 

салоном в 7-местном исполнении. 

Комплектации, в которых она предла-

гается на российском рынке, охватыва-

ют почти весь спектр потребительских 

предпочтений. Можно выбрать из двух 

двигателей – бензин или дизель – и 

заказать себе 7- или 8-местное испол-
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нение (всего их пять). Но вернемся к 

нашему белому красавцу, у которого 

второй ряд сидений как раз является 

рядом из двух отдельно стоящих ро-

скошных кресел. Комплектация с шиль-

диком Cosmos, гравировка на котором 

напоминает знаменитую стелу «Ракета» 

у ВДНХ, предполагает не столько стре-

мительность, сколько максимальный –

«космический» – функционал. Хотя ди-

зельный двигатель R2.2 CRDi VGT (с си-

стемой Common Rail Direct Injection – в 

пер. с англ. «система непосредственного 

впрыска топлива»), работающий в паре 

с 8-ступенчатой автоматической короб-

кой переключения передач, достаточно 

резво разгоняет 2670-килограммовый 

Palisade до 100 км/ч почти за 10 секунд. 

Городской люкс 
или внедорожный проходимец?

С этим вопросом сегодня мож-

но подходить к очень многим совре-

менным моделям на рынке: кто ты на 

самом деле? В экстерьере дизайнеры 
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умудрились сочетать хромированные 

детали с защитным пластиковым об-

весом и мускулистые брутальные арки 

колес.

Несмотря на мое желание не съез-

жать с отличного сухого асфальта, я 

решился и для начала полез в поле по 

свежей тракторной дороге с хорошим 

уклончиком. Собственно, с погодой мне 

повезло, и основным желанием было 

заснять Palisade в окружении зеленого 

колосистого пейзажа. Риск был, в прин-

ципе, велик, причем не из-за характе-

ристик машины: у нее достаточно се-

рьезные передние и задние свесы плюс 

дорожный просвет более чем 20 см.

Основной проблемой могли стать 

шины, которые рассчитаны на комфорт-

ную и быструю езду по трассе и в городе, 

а вот на песочном проселке они могли 

меня подвести. Но в таких случаях пер-

вое, что должно выручать водителя, –

это его опыт: не следует лезть туда, где 

надо показывать подвиги, а второе –

электронные помощники, которых в 

нашем калифорнийском Palisade про-

сто море разливанное. Одно их пере-

числение может занять целую полосу 

журнала, поэтому не в названиях дело, 

а в том, как они работают.

Все электронные помощники объ-

единены в 7 программ, которые во-

дитель выбирает простым поворотом 

шайбы на «парящей» центральной 

консоли. Для сложных дорожных ус-

ловий в Palisade предусмотрена воз-

можность выбора одного из трех ре-

жимов: «снег», «грязь» или «песок». 

Я испытал все три, и особой разницы, 

если честно, не заметил: машина полз-

ла уверенно, без пробуксовки и сно-

сов. Признаюсь, главной задачей для 

меня было не сколько проехать, а, не 

дай бог, не испачкать машину до места, 

которое я для себя обозначил как точка 

съемки. И вот тут по-настоящему пони-

маешь, насколько точно и выверенно 

можно двигаться на крупной машине 

в окружении препятствий с помощью 

радаров и камер, которыми оснащен 

Palisade.

Конечно, основной функционал па-

норамного обзора и лидаров заключа-

ется в точном маневрировании в горо-

де и для различных автономных систем 

типа автоматической парковки, тормо-

жения и т. д., но я мог не просто распоз-

нать и уклониться от пыльных кочек – я 

умудрялся проходить между травинок! 

Фирменная система Smart Sense рас-

крылась для меня в совершенно новом, 

если можно так выразиться, смысле.

Всё прошло идеально, но один 

минус я всё же вынужден указать: это 

именно спортивный короткий ход 

подвески. На асфальте при маневри-

ровании это громадное преимуще-

ство, и об этом я скажу позже… нет, 

скажу сейчас: плотная подвеска, кото-

рая не дает заваливаться в поворотах 

такой большой и тяжелой машине, – 

это громадный плюс к безопасности и 

серьезный скилл к кайфу от вождения. 

Но на легком внедорожье очень бы-

стро вывешиваемая подвеска может 

привести к нежелательным результа-

там. Причем по конструкции подвески 

тут совершенно правильные: перед-

няя – независимая, пружинная, типа 

MacPherson, со стабилизатором по-

перечной устойчивости, а задняя – не-

зависимая, пружинная, многорычаж-

ная, со стабилизатором поперечной 

устойчивости. Так что с задачей проез-

да по бездорожью мой белый красавец 

справился на пятерку, но, как говорит-

ся, есть нюансы, которые, безусловно, 

решаются, если владелец решит «до-

качать» или «прокачать» Palisade для 

бездорожья: поработать с подвеской 
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и поставить другие шины – и вот готов 

полноценный внедорожник.

Но все эти внедорожные истории 

очень нишевые. В основном эта маши-

на – для трассы и города, где она ведет 

себя феноменально. Отличная шумо-

изоляция – это, как говорится, начало 

комфортной жизни в салоне.

И вот наконец мы добрались до 

самого главного – совершенно люк-

сового и гиперсовременного салона. 

Настоящий, на мой взгляд, люкс, при-

чем хочется сесть не только в води-

тельское кресло, но и на второй ряд, 

и даже на третий. Третий ряд сидений 

представляет собой стандартный трех-

местный диван, на котором с комфор-

том разместятся три человека средней 

комплекции. А на паре кресел второго 

ряда можно уже полноценно почув-

ствовать себя в салоне лимузина: тут 

есть всё для того, чтобы пассажиры в 

дальней дороге чувствовали себя пре-

восходно и могли наслаждаться как 

отдыхом, так и работой. Куча всяких 

подстаканников, различных полочек 

для хранения плюс индивидуальные 

зарядки для гаджетов… В общем, чле-

ны семьи, в том числе и дети, точно 

останутся довольны.

Но меня всегда в больших маши-

нах интересуют именно ощущения за 

рулем. Признаться, не очень я жалую 

именно крупногабаритные кроссове-

ры. Но прошло то время, когда они 

были похожи на неповоротливых сло-

нов, – всё изменилось, и сейчас на ры-

нок пришли хорошо сбалансирован-

ные аппараты. Palisade в этом смысле –

не исключение, а скорее, подтверж-

дение тренда на отлично собранный 

и хорошо продуманный инженерами 

продукт.

Совершенно феноменальный об-

зор дополняется производительным 

световым сопровождением. Машина 

ведет себя на трассе понятно и застав-

ляет водителя почувствовать себя на-

столько уверено, что иной раз удив-

ляешься, что управляешь настолько 

большим автомобилем. С центральной 

консоли убран привычный рычаг пе-

реключения режимами АКПП, вместо 

нее – четырехкнопочный блок, который 

не мешает управлять климатом и асси-

стентами.

Напоследок я просто перечислю 

часть тех комфортных функций, кото-
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рые мне запомнились, хорошо пони-

мая, что обо всем в рамках небольшо-

го материала подробно не рассказать, 

хотя их правильная работа может по-

служить предметом отдельных обзо-

ров. Итак: трехзонный климат-контроль 

с воздуховодами к каждому пассажиру; 

все возможные подогревы, включая и 

подогрев руля; громадный дисплей с 

навигацией; память сидений; удобные 

подсветки всего, чего можно, и конеч-

но, совершенно грузовой багажник при 

разложенном третьем ряде сидений с 

311 до 704 л. И что сейчас особенно 

актуально, машина у меня в среднем 

«ела» менее 7 л на сотню – это при 

моем активном вождении, правда, без 

полной загрузки. 

Так что для себя я ответил на глав-

ный вопрос: кто ты, Hyundai Palisade, –

внедорожник или городской франт? 

Ты действительно машина для всех 

членов семьи, на которой можно и в 

лес на пикник, и в магазин за покуп-

ками, и в Сити на представительскую 

встречу. А какой эта модель станет для 

конкретного покупателя – пусть он ре-

шит сам. А
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Тестировать компактный кроссовер в горах?
Что за причуда? Ну, если только на извилистых
дорожках туманных лощин. Однако мы полезли 

вверх, всё выше и выше…

Смотрите видео наших тестов на Youtube-канале «НА авто ТВ»

VOLKSWAGEN TAOS:   
ПО ДОРОГЕ С ОБЛАКАМИ

Михаил КАЛИНИН
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Земля, как известно, слухами пол-

нится. Тем более в наш информаци-

онный век. Стоило только появить-

ся в Китае в конце 2018 г. занятно-

му автомобильчику под названием 

Volkswagen Tharu, как о нем тут же 

раструбили на весь свет разномаст-

ные медиавещатели. А когда через 

два года, в конце уже 2020-го, в Се-

верной Америке объявился он же, но 

под названием Taos, стало совершен-

но очевидно: нас ждет что-то очень 

интересное, и возможно, даже в бли-

жайшее время.

О ж и д а н и я  н е  о б м а н у л и . 

Volkswagen Taos приехал в Россию по 

весне текущего года с первыми лучи-

ками подобревшего и потеплевшего 

солнышка. Хорошее начало истории, 

не правда ли? Жизнеутверждающее 

и многообещающее. Очень подоба-

ющее Taos’у, внимание к которому на 

отечественной почве резко обостри-

лось. То ли потому, что рынок уже 

давненько подумывал о подобной 

модели в линейке вольфсбургских 

автомобилистов, то ли потому, что 

наш Volkswagen Taos немного не та-

кой, как в Китае и США, то ли… 

В общем, как бы там ни было, лю-

бопытствовали все. И те, кто знают, 

откуда ноги растут, и те, кто не знают, 

а просто неравнодушны к автомо-

билям в принципе. Видя массиро-

ванный натиск «Фольксвагена» по 

всем фронтам и во всех сегментах, 
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действительно, сложно оставаться в 

стороне. Тем более когда скромно-

форматные кроссоверы стяжают лав-

ры популярности буквально во всех 

социальных слоях и стратах.

Стоит ли тут говорить, что и я, 

поддавшись скромному очарованию 

буржуазии, не преминул воспользо-

ваться приглашением и отправился 

в Кабардино-Балкарию, где прохо-

дил тест новинки. Конечно, место 

проведения тест-драйва у меня сра-

зу вызвало много вопросов – не так 

мне, честное слово, виделась среда 

обитания этой модели. Но свои во-

просы я до поры приберег, посчитав, 

что гораздо разумнее будет сначала 

ввязаться в драку, а уже потом делать 

какие-либо выводы.

Как показали дальнейшие собы-

тия, я оказался совершенно прав: 

Volkswagen Taos умеет удивлять, и 

не только своей хитрой родослов-

ной, но и вещами более практич-

ными и полезными. Например, эрго-

номикой. Да, в иерархии Volkswagen 

он с колесной базой 2638 мм и дли-

ной 4417 мм занимает более низкую 

позицию, чем Tiguan (соответственно 

2681 и 4486 мм), являясь, по сути, 

«младшеньким» в текущем модель-

ном ряду кроссоверов марки в Рос-

сии. Однако с точки зрения личных 

субъективных ощущений внутренне-

го объема я бы его таковым никогда 

не назвал. 
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Более того, я облазил автомо-

биль с рулеткой сверху донизу и, 

пока сам не убедился, что разме-

ры автомобиля, и правда, меньше, 

полностью отказывался поверить в 

то, что Volkswagen Taos компактнее, 

чем Volkswagen Tiguan. Ну, как та-

кое может быть? В нем же столько 

места! Причем задние сиденья рас-

положены так далеко от передних, 

что можно не только, как любят пи-

сать некоторые особенно талантли-

вые автокритики, «сесть за самим 

собой», но и сесть самому на себя. 

И может быть, даже два раза: рас-

стояние от спинок передних кресел 

до коленок задних пассажиров не 

просто приличное – оно достаточно 

вольготное. Даже если за рулем рас-

положится и откинется назад во всё 

бесстыдство своего гедонического 

тела недавний гражданин Россий-

ской Федерации Жерар Депардье. 

Не иначе китайские гены спо-

добили – очень уж щепетильно в 

Поднебесной относятся к «галерке», 

не случайно у них особенно востре-

бованы удлиненные модификации 

стандартных глобальных моделей. 

Но это в целом неплохо, благо на 

вместимости багажного отделения 

особенно негативно не сказывается. 

Его объем составляет внушительные 

500 л на переднеприводной версии. 

У полноприводной, закономерно, 

чуть меньше. Но именно полнопри-

водная меня и прельстила в первую 

очередь.

Она единственная комплектуется, 

на мой взгляд, наиболее совершен-

ным «роботом» в ряду DSG – 7-сту-

пенчатой «мокрой» DQ381 (моно-

приводу полагается либо «механи-

ка», либо классический «автомат»). 

Ведет себя этот «робот» довольно 

зажигательно, пожалуй, лучше всех 

остальных, моделируя ручное управ-

ление. На пересеченной местности 

это, согласитесь, чрезвычайно важно. 

С его помощью автомобиль очень 

ровно набирает скорость (рывки 
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и скачки отсутствуют как вид), гар-

монично держит динамику и чутко 

реагирует на малейшие прикоснове-

ния к педали акселератора. Поэтому 

драйв получается восхитительный, 

заводной и в меру провокационный. 

Ну, практически «ручка» – позволить 

себе можно, за редким исключени-

ем, всё что угодно и в каких угодно 

масштабах. При этом, если что-то 

не нравится, всегда можно пере-

ключиться на «мануалочку» и уйти 

в тотальный рок-н-рольный отрыв, 

невзирая на время суток и рацион 

питания.

Кстати, о питании. Согласно дан-

ным производителя, аппетиты у пол-

ноприводного Volkswagen Taos не 

грешат расточительностью: в комби-

нированном цикле – 8 л на 100 км. 

Однако в горах при соответствующем 

стиле передвижения мне это прове-

рить не удалось. Хотя не могу ска-

зать, что такой стиль ощутимо поднял 

планку. Нет. Если не злоупотреблять 

с разгонами-торможениями, если 

корректно вести себя с дросселем, не 

пережимая через край, неприятные 

разочарования вас минуют, где бы и 

с какой бы скоростью (естественно, в 

рамках разумного) вы ни ехали. Ведь 

турбированный 150-сильный TSI, из-

рядно подработанный и адаптиро-

ванный к нашим реалиям, в паре с 

DQ381 работает весьма прикольно. 

И в плане экономичности, и с точки 

зрения задиристой динамики. 

А полный привод добавит уве-

ренности. 4Motion от Volkswagen – 

штука тоже нерядовая. Упражняться 

с ней можно часами, буквально на 

вкус пробуя тот или иной режим в тех 

или иных условиях. Пробуя и сма-

куя. Подбирая наиболее оптималь-

ным образом. На подсознательном 

уровне какими-то внутренними дат-

чиками своего тела ощущая проис-

ходящие после переключения селек-

тора-шайбы… Впрочем, до полного 

привода я еще дойду. С ним-то, в 

принципе, всё ясно, а вот подвеска!

Подвеска – это то, что застави-

ло меня серьезно призадуматься во 

время теста. Я очень долго пытался 

составить свое мнение о ней, но до 

сих пор не уверен, что у меня это 

получилось правильно. Почему? 

Потому, что подвеска в Volkswagen 

Taos своим поведением рождает 

чрезвычайно противоречивые чув-

ства. На обычной дороге, той самой, 

петляющей кривыми зигзагами по 

туманным лощинам вдоль русла жи-

вописного Баксана, она достаточно 

жесткая. Она отлично позволяет ав-

томобилю уверенно держаться за 

асфальтовое полотно, проходя по-

вороты и лихие виражи. А на бездо-

рожье, вы не поверите, – мягкая. 

Ну, или как бы мягкая. Я просто не 

могу подобрать другого более под-

ходящего определения, но, по сути, 

именно мягкая. Как этого удалось 

достичь? 

Немцы все-таки незаурядные вы-

думщики. Конструируя Volkswagen 

Taos, мне кажется, они с особым рве-

нием шевелили извилинами, упраж-

няясь в находчивости и смекалке.

В итоге на полноприводные версии 

они решили ставить сзади незави-

симую пружинную многорычажную 

подвеску, в отличие от полузависи-

мой со скручиваемой балкой, иду-

щей на переднеприводных моди-

фикациях (спереди и тут и там, есте-

ственно, MacPherson). И пружинки 

они воткнули более жесткие, что, 

в общем, логично для более тяжелого

(1467 кг против 1354 кг снаряжен-

ной массы) автомобиля.

По факту же Volkswagen Taos стал 

напоминать помесь упругого спорт-

кара с развалистой детской коляской. 

Причем избыточной раскачиваемо-

сти я не отметил. Дело в том, что меня 

очень смущал довольно низко рас-

положенный радиатор автомобиля. 

Нет, ничего критичного, но в горах, 

на проселочной дороге при посто-

янной болтанке и внезапно вырас-

тающих из-под земли то тут, то там 
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валунах определенно присутствова-

ли опасения в том, что я его все-та-

ки приложу, когда машина войдет в 

резонанс на этих ухабах. Однако хо-

довая отработала вполне достойно. 

Система охлаждения и вентиляции, 

каждый ее компонент остались целы, 

несмотря на дикие вибрации, регу-

лярные клевки носом, перекосы ку-

зова во всех возможных плоскостях –

ничего не скажешь, лучше гор могут 

быть только горы.

Как я уже отметил, проведе-

ние теста компактного кроссовера 

в предгорьях Эльбруса изначально 

показалось мне очень смелой идеей. 

Смелой и фееричной одновременно. 

Тем не менее Volkswagen Taos разве-

ял все мои сомнения, проявив себя с 

самой лучшей стороны. Он уверен-

но карабкался по камням вверх на 

подъем и залихватски катился вниз 

под восторженные взгляды местных 

джигитов.

Стойкость тормозной системы я 

решил не проверять, благо DSG по-

зволяет реализовать механический 

режим и подтормаживать коробкой. 

Подтормаживать вполне сносно, 

что я, собственно, и практиковал по 

большей части, выполняя акробати-

ческие трюки на постоянно ныряю-

щих вниз «серпантинах».

А потом я трезво рассудил, что и 

DSG неплохо бы поберечь, и пере-

шел всё-таки на рабочую тормозную 

систему. Избыточного перегрева не 

случилось – тормоза не размякли, 

как это часто бывает на затянувшихся 

склонах, они очень четко и адекватно 

отвечали нажатию на педаль.

А потом и вовсе остановился. Вы-

шел из машины, посмотрел на сте-

лющиеся между гор то ли туманы, 

то ли облака (я забрался так высоко, 

что уже не мог уловить разницы) – и 

задумался. 

Volkswagen Taos занимает плот-

ную позицию между вседорожника-

ми и городскими «погремушками», 

поскольку позволяет одинаково 

уверенно чувствовать себя и на ско-

ростном шоссе, и на пересеченной 

местности. Он приятно разгоняется 

и управляется на скорости тоже будь 

здоров, даже на отечественных доро-

гах со всеми их краеугольными осо-

бенностями. 

На Volkswagen Taos несложно 

резко на скорости поменять направ-

ление движения – подвеска с удо-

вольствием проглотит такой маневр, 

«робот» оперативно среагирует, дви-

гатель не захлебнется, и ты спокойно 

продолжишь свой путь. А после этого 

можно с головой окунуться в роман-

тику бездорожья. Горы – как один из 

вариантов, и в отсутствие европей-

ских курортов – не самый вопиющий. 

Каменистые плато, извилистые 

подъемы и спуски, травянистые аль-

пийские луга…

Благодаря атлетизму Volkswagen 

Taos я получил возможность подни-

маться в такие подъемы и опускать-

ся в такие опускания, что не упустил 

ни малейшей капельки природно-

го колорита и исторического ми-

фотворчества республики Северного 

Кавказа. Я всё это созерцал лично, 

подъехав на машине практически 

вплотную, и меня не останавливали 

ни горные речушки, ни скалистые 

тропы, ни всё те же то ли облака, то 

ли туманы.

На какую высоту я поднялся, могу 

только догадываться. Но и там тур-

бированный двигатель продолжал 

работать ровно, упорно толкая авто-

мобиль по намеченному маршруту.

Смог бы я всё это осуществить на 

чем-нибудь другом в аналогичном 

форм-факторе? На ум приходят одна, 

ну, две модели от силы. На всех осталь-

ных – реально сложно и страшно.

Не стану лукавить, и на Volkswagen 

Taos сначала было страшно – снача-

ла, пока я его не узнал получше. Но, 

как только мы познакомились ближе, 

по мере продвижения всё дальше и 

дальше, всё выше и выше, а потом – 

наоборот, страх прошел, уступив ме-

сто уверенности. Машина вела себя 

стабильно, не вызывая опасений. 

Всё функционировало исправно, без 

каких-либо посторонних шумов и 

скрипов, свидетельствующих о тво-

рящемся надругательстве над рабо-

тающими уже на износ агрегатами.

Вот таким и должен быть насто-

ящий SUV, – пришла мне в голову 

вдруг не получившая широкого рас-

пространения в России аббревиату-

ра. В нем нет недостатка в S и с избыт-

ком U. К тому же V – это еще и Victory, 

о чем вы наверняка знаете. А
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«Каблучок» Peugeot Partner вернулся в Россию. 
Вернулся, правда, во всё том же втором поколении, 

но зато под гордым знаменем отечественной сборки, 
организованной на калужской производственной площадке.

Смотрите видео наших тестов на Youtube-канале «НА авто ТВ»

PEUGEOT PARTNER:   
ГРУЗИТЕ МЕНЯ СЕМЕРО

Михаил КАЛИНИН
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Появление в салонах официаль-

ных дилеров автомобилей Peugeot 

Partner отечественного производства, 

безусловно, расшевелит уже практи-

чески совсем зачахший российский 

рынок малоформатных фургонов. 

Ведь машина приходит не просто 

так. Ее поддерживает, во-первых, 

довольно привлекательная цена. 

Во-вторых – дефицитный по нынеш-

ним временам дизельный двигатель. 

Ну и, в-третьих, – целый комплекс 

функциональных модификаций, 

способных найти эффективное при-

менение во многих видах предпри-

нимательской деятельности. Плю-

суйте сюда достаточно интересные 

технические характеристики, два ва-

рианта длины, всевозможные опции 

и т. д. – и вы получите автомобиль, 

которого, вне всякого сомнения, уже 

давно ждал изголодавшийся потре-

битель. Хоть самозанятый, хоть воль-

нонаемный.

А теперь давайте перейдем от ли-

рики к конкретике.

Российская версия Peugeot Partner –

это улучшенная модель «Партнера» 

второго поколения, получившая то, что 

Peugeot назвала более «напористым» 

дизайном, с азартной фронтальной 

частью, подчеркнутой радиаторной 

решеткой в хромированной рамке 



Т Е С Т - Д РА Й ВТ Е С Т - Д РА Й В

38 НА – НОВОСТИ АВТОБИЗНЕСА СЕНТЯБРЬ – ОКТЯБРЬ (9–10) 2021

с неизменным изображением льва 

Peugeot по центру. Кроме того, была 

изменена стилистика переднего бам-

пера, внушающего теперь еще больше 

уверенности и надежности. Если, ко-

нечно, вы понимаете, о чем я. 

Впрочем, главное, что транслирует 

всем своим видом Peugeot Partner, –

так это практичность. Практичность 

во всем, что касается транспортиров-

ки грузов самых разных размеров и 

конфигурации. Открыв задние двери, 

распахивающиеся, между прочим, на 

полноценные 180о (что уже само по 

себе очень удобно), на относитель-

но невысокой погрузочной высоте 

в районе чуть более полуметра вы 

обнаружите довольно просторное 

грузовое отделение. Даже в базовой 

версии длины кузова Peugeot Partner –

L1 – оно достаточно велико, чтобы 

вместить пару европалет, благодаря 

ширине 1230 мм между колесными 

арками и глубине 1800 мм. Конеч-

но же, учитывая полезную нагрузку, 

которая может составлять от 708 до 

735 кг в зависимости от выбранного 

двигателя: дизель готов брать на себя 

больше (693 и 732 кг соответственно 

в версии L2).

В Peugeot Partner, как и в боль-

шинстве фургонов аналогичного 

форм-фактора, через сдвижную боко-

вую дверь европалеты грузить не при-

нято, но она обеспечивает довольно 

приличный размер проема: ширина –

737 мм, высота – более метра, поэто-

му вести с ее помощью дополнитель-

ные погрузочные работы, например 

для более оптимального расположе-

ния груза, вполне удобно. Так же, как 

и залезать внутрь человеку даже очень 

высокого роста, – сам проверял, при-

чем неоднократно, да, на скорость. 

И не глупой прихоти ради – подобная 

необходимость, как известно, возни-

кает не так уж и редко во вполне рутин-

ных обстоятельствах трудовых будней.

Внутренняя высота грузового от-

сека – 1250 мм. Тут, к сожалению, не 

разгуляешься. Вариант только один. 

Хотя справедливости ради надо от-

метить, что для большинства сфер 
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использования и этого достаточно с 

головой (оценили каламбур?).

В итоге получается, что Peugeot 

Partner в спецификации L1 запросто 

проглатывает 3,3 «куба» в качестве 

отправной точки. Благодаря дополни-

тельной длине корпуса 248 мм версия 

L2 может увеличить этот показатель до 

3,7 м3.

Я говорю «в качестве отправной 

точки», потому что в Peugeot Partner 

предусмотрена очень остроумная фи-

шечка: пассажирское сиденье можно 

складывать (складывается очень лег-

ко) и, таким образом увеличивая по-

грузочную длину до 3 м, как бы пре-

вращать L1 в L2. Хитро? Еще как хи-

тро! Ловким движением руки «брюки 

превращаются в элегантные шорты». 

Точнее, наоборот. Благодаря этим ма-

нипуляциям вместимость грузового 

отсека модификации L1 сразу увели-

чивается до 3,7 м3. А если такой же 

фокус провернуть в Peugeot Partner L2, 

вы получите уже 4,1 м3 полезного про-

странства.

Безусловно, оно будет несколько, 

скажем так, угловатым, но оно реально 

будет, по максимуму задействуя весь 

внутренний объем автомобиля. Неза-

груженным останутся, по сути, только 

моторный отсек (я думал: конечно, – 

но нет, только если что-то совсем по 

мелочевке) и собственно водитель-

ское место с необходимым простором 

для маневра – скорость переключить 

(все машины только с 5-ступенчатой 

МКПП), документы в бардачок поло-

жить и т. д.
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При этом, не забывайте, Peugeot 

Partner, пожалуй, как ни один другой 

автомобиль в своем классе, оснащен 

каким-то невероятным числом все-

возможных ниш, полочек, кармаш-

ков и прочих удобоподобных отделе-

ний для хранения. Давайте загибать 

пальцы вместе. Итак. Классический 

перчаточный ящик, который тут пе-

реехал на водительскую сторону и 

разместился за панелью приборов, – 

это раз. Вместо него справа осталась 

открытая полка для мелких вещей 

пассажира – это два, а точнее – че-

тыре, потому что полочек там, если 

присмотреться, целых три на разных 

уровнях. Плюс кармашек-полочка 

под рычагом переключения передач 

(пять; или это пепельница? Да неваж-

но, положить-то всё равно что-нибудь 

можно). Дополнительное открытое 

отделение для хранения слева под 

приборной панелью – шесть. Подста-

канники и кармашки в дверях даже 

считать не беремся, ибо непонятно, по 

какому принципу их считать: отдельно 

кармашки, отдельно подстаканники? 

Или всё вместе? Поэтому просто кон-

статируем их наличие, многозначи-

тельно восторгаемся и обращаемся к 

самому главному – семь, или давайте 

уж сразу двадцать, поскольку это… по-

перечная полка под крышей над сиде-

ньем водителя и пассажира – аж на 

всю ширину салона!

Вот это реальное достояние, в ко-

тором хоть и не будешь груз кубоме-

трами возить, но переоценить которое 

в автомобиле подобного рода просто 

невозможно. И с практической, и с 

идеологической точек зрения.

Так же, впрочем, как и сплошную 

съемную перегородку в половину 

высоты с лючком для длинномеров и 

решеткой в верхней части между пас-

сажирским и грузовым отсеками. Нет, 

никто не отменил правила крепления 

грузов, но, согласитесь, с подобной 

перегородкой и решеткой чувствуешь 

себя на дороге в окружении не брез-

гающих подрезанием удальцов как-то 

намного спокойнее, осознавая, что 

тебе ничего не прилетит в затылок, 

даже если очень-очень соберется. 

Ну а для тех, кому этого кажется 

мало, опционально предлагается 

мягкая термо- и шумозащитная пе-

регородка. Заказывать такую пере-

городку или нет – личное решение 

каждого. Но отказываться от опцио-

нального покрытия пола в грузовом 

отделении 9-миллиметровой лами-

нированной фанерой с внутренней 

обшивкой стен и дверей 6-милли-

метровой фанерой вряд ли стоит. 

«Во-первых, это красиво». Перечер-

кнуто. Дело тут совсем не в красоте, а, 

опять же, в практичности. Во-вторых, 

аккуратно и эстетично. В-третьих… да, 

и первых двух, на мой взгляд, впол-

не достаточно, хотя напридумывать 

можно и в-четвертых, и в-пятых, и 
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всё это будет абсолютно справедли-

во, ибо Peugeot Partner всесторонне 

позаботился о том, чтобы его экс-

плуатация не вызывала у владельца 

неловкого замешательства из-за не-

удобства или неопрятности.

По факту получается, что машина 

уже в базовой комплектации облада-

ет всем необходимым оснащением 

для комфортного и полнофункцио-

нального использования. Тем же, кто 

хочет получить от жизни всё, произ-

водитель дополнительно предлагает 

позабавиться кондиционером, про-

тивотуманными фарами с функцией 

подсветки поворотов, аудиосистемой 

Peugeot Connect Sound (CD/MP3, ра-

дио, BlueTooth, AUX, USB) с подруле-

вым управлением и кое-чем еще по 

мелочи. Всё это богатство добавит к 

стоимости стандартной версии что-то 

около 100 тыс. руб. – сущие пустяки, 

по сути, учитывая, что довольно часто 

такие автомобили приобретают для 

более серьезного дооборудования и 

превращения, например, в инкасса-

торский или изотермический фургон, 

карету «скорой помощи» и тому по-

добный спецтранспорт со своей сугубо 

конкретной спецификой.

В общем, в этом плане Peugeot 

Partner представляет собой доволь-

но гармоничную тележку, годную для 

того, чтобы ее либо сразу же пускать 

в дело по своему прямому назначе-

нию, либо усердно модернизировать 

под определенные задачи не только 

коммерческого, но и, скажем так, со-

циально-общественного толка.

Что же тогда, по большому счету, 

выбирает потенциальный владелец, 

кроме длины? А в том-то и фокус, что 

выбирать, по большому счету, ему не-

чего и незачем – Peugeot Partner уже 

базово полностью упакован. Бери, 

что называется, и пользуйся в удо-

вольствие. Единственное, что остает-

ся, – это определиться с такой прин-

ципиальной вещью, как двигатель. 

Бензиновый 115-сильный VTi или 

90-сильный дизельный HDi. Не знаю, 

кому как, но я, несмотря на все эти 

«дизельгейты» процветающей евро-

пейской демократии, безвозвратно 

подарил свое сердце именно дизелю. 

А наиболее значительную его часть – 

пежовскому дизелю, почитай, в лю-

бом его современном воплощении. 

И не потому, что я просто люблю 

«французов» тревожной любовью, а 

потому, что агрегаты-то, как ни крути, 

реально вдохновляют. Как, бывало, 

говаривали: и на труд, и на подвиг. 

Конечно, я понимаю, что опытные 

механики могут многое мне про них 

порассказать, но, поверьте, и я тоже 

немало осведомлен. Поэтому полно-

стью отдаю себе отчет в том, что де-

кларирую.

Динамика, экономичность, прие-

мистость… да, настройки различаются; 

собственно протестированный мною 

образец, как раз дизельный, не ста-

ну скрывать, оставил на губах легкий 

привкус недосказанности. Но тем не 

менее это же коммерческий автомо-

биль. Данное обстоятельство ни в коем 

случае нельзя сбрасывать со счетов и 

требовать пышного банкета там, где 

априори подразумевается шведский 

стол. 

Поэтому в целом поездками на 

дизельном Peugeot Partner я остался 

доволен. У меня не вызвали ни ма-

лейших нареканий реакции подве-

ски, отзывчивость рулевого управ-

ления, демпфирующие усилия и т. д. 

Даже загруженная под завязку машина 

очень послушно ведет себя на дороге, 

четко отвечает на педаль акселерато-

ра и тормоза. Она послушна так, как 

далеко не все легковые автомобили.

И это как раз то, что, несомненно, 

красит любой коммерческий фургон, 

предназначенный для зачастую до-

вольно изнурительной повседневной 

работы. Работы, которая на Peugeot 

Partner будет выполняться, безуслов-

но, немножечко легче и веселее. А
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Из премьер текущего года мой особенный интерес 
вызывал Renault Duster. Очень хотелось узнать, какое 

развитие получит захватывающая история чрезвычайно 
популярного на российском рынке кроссовера.

Смотрите видео наших тестов на Youtube-канале «НА авто ТВ»

RENAULT DUSTER:   
ВИЖУ ЦЕЛЬ, ВИЖУ ЦЕЛЬ, 
ВЕРЮ В СЕБЯВЕРЮ В СЕБЯ

Михаил КАЛИНИН
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Не будет большим преувеличени-

ем сказать, что Renault Duster – это тот 

автомобиль, который произвел насто-

ящий фурор на рынке кроссоверов, 

показав, что хорошо оснащенный, 

интеллигентный, функциональный 

SUV может быть стильным, качествен-

ным, и главное – доступным! Причем 

не благодаря формату двухколесной 

фикции на моноприводе, а именно 

как настоящий полноприводный ав-

томобиль с довольно широкими воз-

можностями проходимости.

Да, здесь стоит муфта со всеми ее 

характерными особенностями. Что и 

говорить, мы прекрасно знаем, что 

такое муфта и как она работает. Тем 

не менее в Renault Duster есть блоки-

ровка, т. е. помимо моноприводного 

режима (2WD) и компромиссного 

автоматического режима (4WD Auto) 

трансмиссию можно принудительно 

заблокировать (4WD Lock), чтобы кру-

тящий момент распределялся между 

передними и задними осями в про-

порции 50:50. 

Помимо этого, в помощь оголте-

лым покорителям неасфальтирован-

ных пространств Renault Duster осна-

щен ассистентом помощи на спуске 

(что тоже отнюдь не праздная функ-

ция), системой камер кругового обзо-

ра и монитором 4х4. Причем, заметь-

те, всё это в комплектации с механиче-

ской коробкой передач, т. е. совсем не 

флагманской версии в линейке. Хотя 

двигатель, безусловно, лидерский: 

ТСе150 – достаточно новый, но уже 

прекрасно изученный, объезженный, 

понятный и предсказуемый. 

Впрочем, кажется, я слишком шу-

стро начал, даже не представив как 

следует протестированную мной мо-

дификацию автомобиля. Вы уже на-

верняка и сами догадались, о какой 

конкретно комплектации идет речь – 

совсем не топовой, но и далеко не ба-

зовой. Где-то наверху среднего уров-

ня. Пока 150-сильного TCe боялись 

из-за его малообъемности (1,3 л),

она не пользовалась особым внима-

нием, но после того, как прелести да-

унсайзинга в отдельно взятой модели 

были оценены по достоинству, спрос 

ощутимо возрос, и теперь это одна из 

наиболее популярных версий Renault 

Duster. Что касается меня, то я никогда 

по поводу данного агрегата в частно-

сти и даунсайзинга вообще не испы-

тывал суеверного страха (чего и вам 

желаю), поэтому подобной развязки 

ожидал изначально. 

Очень сложно переоценить досто-

инства современного инжиниринга, 

довольно грамотно реализованного 

конструкторами Renault. Особенно 

когда при весьма убедительных вы-

ходных параметрах ты получаешь из-

рядную экономию топлива. Поездив 

по московским пробкам на Renault 

Duster, я в этом в очередной раз убе-

дился. Сколько бы я ни старался пых-

теть по загруженным улицам, сколько 

бы ни провоцировал меня дорожный 

поток на резкие ускорения и почти мо-

ментальные остановки, потратить на 

сотню более 8 л – это надо умудрить-

ся. Мне даже сложно представить, как 

глухо надо застрять и на какое время, 

чтобы расход подобрался к, скажем, 

11 или 12 л, размыв границы добра 

и зла до показателей 90-х гг. или се-

редины «нулевых». И не забывайте – 

топливом здесь служит 92-й бензин. 

То есть еще один плюсик в карму ва-

шего бумажника можно совершенно 

спокойно записать на счет кроссовера.

А вот к 6-ступенчатой «механике», 

признаюсь сразу и честно, мне при-

шлось привыкать, несмотря на весь мой 

боевой опыт водителя-испытателя. Хотя, 

наверное, именно опыт здесь играет не 

во благо, а, скорее, всё-таки наоборот, 

потому как накопленный багаж знаний, 

привычки…. Всё это давит с неимовер-

ной силой, и в итоге ты совершенно
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невольно забываешь про 6-ю передачу: 

то включить ее, то выключить. Впрочем, 

это не настолько критично, чтобы сразу 

наотрез отказать себе в таком милом и 

чрезвычайно выгодном удовольствии. 

Привыкнуть, скажу я вам со всей ответ-

ственностью, можно, и это не составит 

нечеловеческого труда. Благо ходы у 

рычага очень короткие.

Главное – побольше усидчивости 

и полный отказ от поблажек: мол, и 

на пятой прокатит. Да, автомобиль 

прокатит, и весьма энергично прока-

тит, но потеря дополнительных пор-

ций топлива, прямо на глазах пере-

растающих в литры-декалитры, вам 

обеспечена. Так что уж потрудитесь 

сделать себе внушение и вовремя

переключиться вверх, а затем, ког-

да будет нужно обратно, – вниз.

И так регулярно. Потом всё будет 

происходить «на автомате», вы даже 

и не поймете, как можно было ездить 

иначе.

Лично для себя я проработал не-

сколько алгоритмов обращения с «ше-

стиступкой», включая старт со второй 

передачи. Это лично мне по ходкости 

показалось гораздо интереснее, по-

скольку, на мой вкус, первая уж слиш-

ком скромная. Да, она оборотистая, с 

ней, вне веских сомнений, сподручнее 

на пересеченной местности, но в го-

роде оптимально использовать иные 

сценарии. Поэтому я старался начи-

нать сразу со второй и после недолгой 

разминки переходил на третью или 

четвертую.

У трансмиссии, надо сказать, есть 

подсказки. Подсказки очень актуаль-

ные и правильные. Если им корректно 

следовать, расход можно свести к пре-

дельно доступному минимуму. Однако 

я, каюсь, отнюдь не всегда сверял свои 

действия с ними. По большей части я 

все-таки старался работать в четном 

ряду: вторая – четвертая – (пятая) – 

шестая, наслаждаясь эластичностью 

спарки 150-сильного двигателя с ме-

ханической коробкой. 
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И очень скоро научился получать 

огромнейшее удовольствие от всего 

происходящего вокруг, особенно от 

движения. Без перегазовок, пережи-

мов – со второй четко встал и поехал. 

Воткнулся в третью. Если бодрости до-

статочно, можно сразу в четвертую. И 

затем выйти на шестую. Ну, или же, как 

в школе учат, – последовательно. Тут 

каждый выбирает по себе. 

Понятно, что, в принципе, при 

последовательных переключениях, 

сугубо теоретически, и экономич-

ность больше, и выброс чище, но эту 

теорию я еще не смог достаточно об-

стоятельно проверить и подтвердить 

или опровергнуть практикой, хотя 

очень хотелось бы. Да, всё никак не 

соберусь (но в конце концов соберусь 

обязательно). 

Так вот, себе я мог простить и 

позволить небольшой перерасход, 

тем более что он был неизбежен 

при поездках по городу, где подоб-

ные алгоритмы наиболее уместны. 

Когда ты то стартуешь, то останав-

ливаешься на светофорах, когда ты 

то в пробке, то в переулке, – лако-

ничные, но твердые переключения 

довольно серьезно упрощают твое 

общение с третьей педалью, ты 

меньше устаешь. 

Нет, я, конечно, понимаю: чтобы 

не городить весь этот огород, вполне 

возможно, легче было бы взять авто-

мобиль с автоматической коробкой 

передач. Спорить не стану, автомат и 

вправду обеспечивает множество бо-

нусов. Но вот побуксовать как следует 

(и я уверен – вы не будете в этом воз-

ражать) на нем однозначно не полу-

чится. 

А я хотел побуксовать. Со смаком, 

с азартом, на полную катушку. Так, что-

бы грязь из-под колес и перепаханные 

поля за кормой. Чтобы потом не воз-

никало никаких сомнений в способ-

ностях Renault Duster на бездорожье.
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И я побуксовал. В натяжечку, по 

диагонали и параллельно, разнуздан-

но и опрометчиво. Не знаю, что в этот 

момент испытывала муфта, но она не 

подкачала. Игра моментом происхо-

дила на каком-то подсознательном 

уровне, вытягивая автомобиль отлич-

но, в том числе и из достаточно слож-

ных жизненных перипетий. Поэтому 

могу вполне обоснованно утверждать: 

если вы чувствуете в себе врожденный 

талант залезать куда-нибудь подаль-

ше в поисках чего-нибудь побольше 

на особенно мягкие части своего тела, 

лучше выбирать механическую короб-

ку передач. С ней вы во вселенной точ-

но не потеряетесь и ничего в машине 

не испортите.

«Автомат»? Ну, я бы не был на-

столько уверен.  Производитель 

утверждает, что CVT X-Tronic на новом 

Renault Duster получил уникальный 

режим работы гидротрансформатора 

для длительной эксплуатации на без-

дорожье с высокими нагрузками. Так, 

диапазон работы гидротрансформато-

ра до блокировки в режиме 4WD Lock 

расширен почти в 4 раза: блокировка 

наступает при скорости 45 км/ч вместо 

12 км/ч на других моделях с анало-

гичной трансмиссией. Это оберегает 

элементы трансмиссии от ударных 

нагрузок и позволяет длительно экс-

плуатировать автомобиль в условиях 

бездорожья без ущерба для надежно-

сти и долговечности.

Однако перегрев всё-таки внушает 

определенные опасения. Но спорить 

не берусь – не проверял. В следую-

щий раз обязательно озабочусь этим 

вопросом и испытаю «автомат», пока 

же говорю то, что знаю, то, что лично 

испробовал. Ни больше, ни меньше. 

Разве что невольные размышления. 

И вот, по этим моим невольным 

скромным размышлениям, я полагаю, 

что Renault Duster, в отличие от боль-

шинства развлекательных кроссове-

ров «ни о чем», – машина довольно 

крепкая по своему целевому предна-

значению. Он не создает иллюзий, он 

не наводит маркетингового тумана – 

он в полном смысле слова автомобиль 

целевого предназначения. И покупать 

его надо, понимая, для чего и поче-

му. Во многом именно поэтому он на-

столько популярен. Никаких неоправ-

данных ожиданий он не транслирует, 

все прекрасно знают, для чего нужен 

Renault Duster, и все уже ждут от него 

определенных возможностей, показа-

телей и характеристик.

Поэтому я, как ни тужился, так 

и не смог себе объяснить Renault 

Duster с моноприводом. Ну, не по-

нимаю я, зачем он мне нужен с моно-

приводом. Полный привод – да, тут 

всё предельно ясно. А одна ось? Это 

куда и зачем?

Безусловно, ошибкой будет и од-

нозначное отнесение Renault Duster к 

автомобилям исключительно для пе-

ресеченной местности, для регуляр-

ных поездок за город, на дачу и т. д. 

Это тоже крайность, которой надо из-

бегать, потому что, являясь целевым, 

Renault Duster является также и много-

функциональным. По большому сче-

ту, он подходит всем, кому в принципе 

интересно передвигаться на автомо-

биле по своим делам. И он очень рас-

полагает к дальним или занимающим 

много времени поездкам. Потому, что 

в нем удобно. Потому, что он проду-

ман. Потому, что в нем всё логично. И 

с точки зрения силового оснащения, и 

с точки зрения эргономики.

Даже мне, известному любителю 

практически лежать за рулем, четкая 

посадка в Renault Duster пришлась по 

вкусу. И никакой усталости: 300–400–

500 км или больше – одним махом? 

Запросто! И ничто не ломит, нигде. Так бы 

ехал и ехал, всё дальше и дальше, раз-

гоняя хандру мегаполиса увлекатель-

ными путешествиями. Нет, всё-таки,

что вы ни говорите, автомобиль нужен 

в первую очередь именно для заго-

родных поездок. А
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РЕКОМЕНДАЦИИ СПЕЦИАЛИСТОВ
УСТАНОВКА ПОДШИПНИКА

ТРИДЦАТЬ ЛЕТ УСПЕХА
ЮБИЛЕЙ 3М

ТАКАЯ ПОЛЕЗНАЯ БАТАРЕЯ
ЭФФЕКТИВНЫЕ ПРОДАЖИ

ПРАВИЛЬНЫЙ АВТОСЕРВИС
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Три поколения ступичных подшипников – это, по сути, три типа 
одного и того же узла, выполняющего единый функционал, но 

имеющего определенные конструктивные отличия. Во многом – 
довольно принципиальные. Именно с этими отличиями связаны 

характерные для каждой генерации ступичных подшипников 
особенности установки и последующей регулировки, обеспечи-

вающей достижение максимального ресурса и срока эксплуа-
тации. В цикле подготовленных статей мы собираемся наглядно 
ознакомить вас с данными отличиями, предостеречь от ошибок 

и дать подробные рекомендации по технологии проведения работ. 

ВСЕ, ЧТО НАДО ЗНАТЬ ВСЕ, ЧТО НАДО ЗНАТЬ О ЗАМЕНЕО ЗАМЕНЕ
СТУПИЧНЫХ СТУПИЧНЫХ ПОДШИПНИКОВПОДШИПНИКОВ
(часть 1)(часть 1)

Михаил КАЛИНИН
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Начнем же мы, что вполне законо-

мерно, с первого поколения ступичных 

подшипников, которому и посвятим 

эту публикацию. 

Страницы истории
Компания FAG, будучи изначаль-

но производителем промышленных 

подшипников, постепенно обращаясь 

к теме автомобилестроения, предста-

вила свои первые прототипы подшип-

ников для ступиц в 1905 г. В 1910 г.

был налажен их массовый выпуск.

В 1926 г. появились конические роли-

ковые подшипники FAG. 

Впрочем, до середины 60-х гг. 

ХХ в. в качестве ступичных узлов авто-

мобилестроители широко использова-

ли обычные раздельные подшипники. 

Для одного колеса требовалось два 

отдельных подшипника, у каждого из 

которых были свои кольца – внутрен-

нее и внешнее.

Стоит ли говорить, что такая кон-

струкция была очень далека от совер-

шенства и не могла удовлетворить 

возрастающие потребности автопро-

ма! Скорости росли, нагрузки увели-

чивались, автомобили становились 

всё тяжелее. Да и производственные 

процессы нуждались в оптимизации. 

Поэтому срочно требовалось более 

эффективное решение, которым и 

стал ступичный подшипник первого 

поколения, оказавшийся, в известном 

смысле, довольно эпохальным техно-

логическим прорывом.

В чем суть? Базовая схема с двумя 

рядами тел качения – схема, надо ска-

зать, фундаментальная, поскольку по-

зволяет узлу адекватно воспринимать 

нагрузки, – претерпела значительную 

модернизацию: внешняя обойма стала 

общей! Два подшипника как бы срос-

лись в один, хотя внутренние кольца у 

них оставались отдельными. Точнее, 

это были уже не внутренние кольца, а 

разрезная внутренняя обойма, позво-

лявшая проводить регулировку путем 

их сдавливания друг относительно 

друга разными методами.

Именно такой подшипник в 1965 г.

выпустила компания FAG. Он и стал 

первым ступичным подшипником в 

нашем сегодняшнем понимании.

Не теряя актуальности
Первое поколение ступичных под-

шипников можно смело назвать клас-

сическим, однако не стоит думать, что 

оно морально устарело. До сих пор 

его активно используют автомобиле-

строители, интегрируя в свои модели. 

В частности, такой подшипник приме-

няется на Porsche Cayenne второй гене-

рации, на Ford Focus 3 и т. д. 

И пусть кто-то считает его доволь-

но примитивным узлом, тем не менее 

предпочтение того или иного подшип-

ника всегда останется за автопроизво-

дителем, решающим, какой тип ему 

больше подходит с точки зрения фор-

мирования поворотного кулака авто-

мобиля, с точки зрения кинематики 

подвески, обслуживаемости/ремон-

топригодности и наличия привода на 

конкретную ось.

Таким образом, говорить о том, 

что ступичные подшипники первого 

поколения – это вымирающий тренд, 

не приходится. Да, со временем в от-

расли их становится всё меньше, но 

мы по-прежнему видим примеры их 

успешного применения в автомобилях 

10-х гг. XXI в.

Причем ступичные подшипники 

первого поколения, в отличие от под-

шипников второго и третьего поколе-

ний, могут быть не только шариковы-

ми, но и роликовыми. Выбор того или 

иного вида тел качения определяется 

ложащимися на узел нагрузками и его 

размерами. Ролики воспринимают 

высокие нагрузки лучше, чем шарики, 

и потому роликовый ступичный под-

шипник может быть гораздо компакт-

нее, чем шариковый. 

Соответственно, наличие конусных 

тел качения у подшипников первого 

поколения играет очень важную роль 

в контексте регулировки. И к этому 

вопросу мы обязательно обратимся в 

нашем повествовании, но чуть позже.

Высокая трудоемкость
При замене на автомобиле ступич-

ного подшипника первого поколения 

требуется перепрессовка как внешнего 

кольца подшипника, так и внутренних 

колец. Это максимально трудоемкая, 

трудозатратная операция, потому что 

для ее качественного выполнения 

нужно снимать поворотный кулак, от-

соединяя его и от амортизационной 

стойки, и от рычагов подвески. При-

чем весь крепеж в ходовой – однора-

зовый, и надо сразу же озаботиться его 

наличием, чтобы автомобиль не завис 

на подъемнике в ожидании поставки 

необходимых болтов и гаек.

Чтобы грамотно выпрессовывать 

такие ступичные подшипники, нужен 

набор оправок. Бывалые механики 

нередко держат про запас огромное 

количество старых ступичных под-

шипников первого поколения разных 

диаметров, используя их как оправки. 

Это, конечно же, не самый профессио-

нальный путь, лучше всё-таки иметь 

специальный инструмент, но с опре-

деленным допуском на суровые усло-

вия российских реалий в некоторых 

случаях и его можно считать отчасти 

приемлемым. 

Также при работе с подшипника-

ми первого поколения могут потребо-

ваться специальные фиксаторы самого 

подшипника внутри поворотного ку-

лака. Это стопорные кольца, которые 

удерживают ступичный подшипник от 

перемещений внутри поворотного ку-

лака в процессе эксплуатации. 

В совсем серьезных ситуациях сту-

пичному подшипнику первого поко-

ления полагаются внешний и внутрен-

ний сальники. Такая компоновка часто 

встречается на японских автомобилях, 

когда в добавление к оригинальной 

детали надо докупить еще и оба уплот-

нения.

То есть, прежде чем ввязаться в бой 

со ступичным подшипником, нужно 

удостовериться в том, что у вас есть не 

только сам подшипник, но и:

1) крепеж;

2) стопорные кольца;
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3) внутренний и внешний сальники;

4) набор оправок.

И только при наличии всего это-

го технологического богатства, а еще 

и центральной ступичной гайки (она 

тоже одноразовая), вы можете смело 

приступить к операции по замене сту-

пичного подшипника первого поколе-

ния, не боясь, что где-то по дороге вам 

чего-то не хватит. 

Чтобы упростить механикам реше-

ние поставленной задачи, компания 

FAG заранее кладет все необходимые 

аксессуары (крепеж, стопорные коль-

ца, сальники, центральную ступичную 

гайку) в упаковку со своей продук-

цией, опционально предлагая и ком-

плекты оправок. Это действительно 

колоссальное подспорье в работе 

СТО, потому что отдельные позиции, 

например те же стопорные кольца, на 

определенные модели можно ждать 

месяцами. Что делать мастеру в ситуа-

ции, когда старые стопорные кольца на 

машине клиента уже сгнили и спасать 

там больше нечего? 

Ответ: отпустить без колец – пра-

вильным не считается. Поскольку экс-

плуатация автомобиля без стопорных 

колец может привести к трагическим 

последствиям. Ждать месяц и даже не-

делю он тоже не может. 

А еще вопрос: как подобрать эти 

кольца? Или сальники? Где взять ар-

тикульные номера? По каким катало-

гам проверить, подходят они или нет 

к данной конкретной модификации?

В общем, вопросов целая тьма. 

И все их одним махом решает един-

ственный верный вариант: изначально 

приобретать комплекты, уже содержа-

щие всё необходимое для выполнения 

качественного профессионального 

ремонта. Такие комплекты бренд FAG 

предлагает уже давно и в достаточно 

исчерпывающей комплектации, что 

является для несведущих представи-

телей профессионального сообщества 

очень хорошей новостью.

Другая хорошая новость состоит 

в том, что при всей своей сложности 

и замысловатости чрезвычайно тру-

доемкая работа по замене ступично-

го подшипника первого поколения 

больше всего нормо-часов станции и 

приносит как раз в силу своей чрез-

вычайной трудоемкости. Работы ни с 

одним другим типом ступичных под-

шипников так высоко не оцениваются.

Точная регулировка
Ступичные подшипники первого 

поколения – это самый требователь-

ный тип подшипников к процессу ре-

гулировки, поскольку у них нет так на-

зываемого заранее созданного пред-

натяга. 

Преднатяг в ступичных подшипни-

ках первого поколения – это, по сути, 

процесс сжатия внутренних колец. 

Вспомните конструкцию: у нас общее 

под два ряда шариков или роликов 

внешнее кольцо и разрезная внутрен-

няя обойма. В связи с этим регулиров-

ка заключается в следующем: нужно 

таким образом сдавить внутренние 

кольца и достичь отсутствия люфта, но 

при этом еще и термического зазора, 

чтобы ступичный подшипник макси-

мально полно выработал свой ресурс, 

отходив заложенный производителем 

срок эксплуатации.

Для того чтобы этого добиться, 

критически важно четкое соблюдение 

всех рекомендаций автопроизводи-

теля. Регулярная ошибка, наверное, 

подавляющего числа автомехаников –

в том, что они при регулировке сту-

пичного подшипника не читают ин-

струкций и не имеют под рукой дина-

мометрических ключей. И даже часто 

искренне не понимают, зачем эти клю-

чи в принципе нужны в описываемом 

процессе.

В итоге центральную ступичную 

гайку закручивают пневмогайковертом 

так, чтобы подшипник полностью за-

блокировался, после чего немного от-

пускают… этак примерно, «на глазок». 

Особенно одаренные «инженеры» 

верят в волшебную силу сорока пяти 

градусов. Что за 45 градусов? Откуда 

взялась эта величина? Почему нуж-

но отпускать именно на 45 градусов? 

Науке абсолютно неизвестно, однако 

с неокрепшими умами 45 градусов 
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творят чудеса, и механики повально 

ориентируются на данный показатель 

при регулировке.

На самом же деле такими дей-

ствиями они практически момен-

тально, не сходя с места, убивают 

новый качественный ступичный под-

шипник, поскольку из-за чрезмерных 

усилий, создаваемых пневмогайко-

вертом, внутри подшипника на до-

рожках тел качения тотчас появля-

ются пластические деформации, от 

которых ничего хорошего ожидать 

не приходится. Кроме того, излишне 

сдавленный подшипник с пережаты-

ми телами качения (неважно, шари-

ками или роликами), как правило, 

довольно быстро себя выжигает. Он 

перегревается при эксплуатации, 

смазка коксуется, ну а дальше, по-

скольку подшипник работает прак-

тически «на сухую», наступает зако-

номерное саморазрушение.

С другой стороны, если у ступич-

ного подшипника останутся слишком 

большие зазор и люфт, он сам себя ра-

зобьет, не пройдя и десятой доли по-

ложенного ему ресурса, – буквально 

за несколько тысяч километров про-

бега.

Роликовые нюансы
Особенной усидчивости требует 

регулировка роликовых конических 

ступичных подшипников. Находящие-

ся внутри ролики надо еще и раскаты-

вать для того, чтобы они заняли пра-

вильную позицию в сепараторах. 

В инструкциях к регулировке этих 

подшипников сразу обозначается (та-

кие подшипники часто используются 

на задних осях, там, где стоят тормоз-

ные барабаны; яркий пример – Ford 

Fiesta 4): вращайте барабан перед тем, 

как будете закручивать центральную 

ступичную гайку для регулировки под-

шипника. Вращайте его 5, 10, 15 и т. д. 

раз, и только после этого приступайте к 

фиксации центральной гайки. 

Процесс регулировки становится 

многоэтапным (как правило, трех-

этапным), обретая вид последователь-

ности нескольких повторяющихся опе-

раций. Примерно вот такой: затяните 

подшипник до, скажем, 60 Н·м, далее 

снова вращайте тормозной барабан, 

т. е. раскатывайте подшипник, раска-

тывайте внутри него тела качения. По-

сле этого отпустите центральную гайку, 

предположим, на 30 градусов и снова 

вращайте тормозной барабан, снова 

раскатывайте подшипник. Третий шаг 

регулировки: затяните центральную 

гайку до момента, допустим, 70 Н·м. 

Вы спросите: зачем мы привели 

такое подробное описание? А чтобы 

вы обратили внимание: без динамо-

метрического ключа даже близко к 

регулировке подходить не стоит. Она 

целиком и полностью обеспечивается 

за счет неукоснительного соблюдения 

регламентированных моментов, как 

правило, высчитываемых экспери-

ментально. 

Причем тут в принципе нет места 

грубым значениям. Моменты затяж-

ки указываются с высокой точностью: 

например, 78 Н·м. И здесь уже явно 

нужно насторожиться, потому что это 

неспроста. Это не «круглые» 80 или 

70 Н·м, это 78 Н·м, достижение кото-

рых является необходимым условием 

обеспечения заложенного производи-

телем ресурса конкретного ступичного 

подшипника.

В поисках кольца
Под одним из резиновых саль-

ников ступичного подшипника пер-

вого поколения может находиться 

сенсорное кольцо датчика скорости 

вращения колеса, который подает 

сигнал на ABS, ESP и т. д. Но под ка-

ким? Зачастую, если оно не обозна-

чено специальным образом, опреде-

лить это визуально просто физически 

невозможно, потому что ступичный 

подшипник первого поколения абсо-

лютно симметричен. 

То есть запрессовать его в поворот-

ный кулак можно любой стороной, но 

кольцо имеется только с одной сторо-

ны, и если запрессовка произведена 

неправильно, система ABS не сможет 

исправно функционировать – на при-

борной панели сразу же загорится сиг-

нальная лампа неисправности ABS. 

Как же тогда вычислить местона-

хождение сенсорного кольца? В этом 

вам поможет специальная диагно-

стическая карточка, содержащая ме-

таллическую стружку. В инструкции к 

карточке подробно описана методика 

ее применения. 
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И чтобы исключить любое недопо-

нимание, сразу уточним: пользовать-

ся можно только такими карточками. 

Применение для этих целей мощных 

магнитов, прикладываемых то к од-

ной стороне ступичного подшипника, 

то к другой, категорически недопусти-

мо ввиду огромного риска повреж-

дения сенсорного кольца магнитным 

полем. Повреждения тотального, по-

сле которого подшипник уже никак не 

спасти.

Все дело в смазке
В основной своей массе ступич-

ные подшипники первого поколения 

поставляются на рынок автозапчастей 

уже собранными и полностью смазан-

ными. Однако некоторые механики 

почему-то считают своим священным 

долгом добавить смазки «как себе», 

вскрыв для этого сальники. 

Нам, конечно же, хотелось бы бла-

гословить их столь благородные по-

рывы (не часто в современном мире 

встречается такое добросердечие), 

однако мы не можем этого сделать, 

поскольку сальники монтируются в 

промышленных условиях, а их кром-

ка – только с помощью станка. Никог-

да вручную не получится поставить 

уплотнения обратно без неприятных 

последствий. 

Соответственно, если вы видите 

перед собой уже предварительно со-

бранный и полностью готовый к мон-

тажу ступичный подшипник, его ни 

в коем случае нельзя вскрывать, тем 

более отверткой в грубой форме. Это 

приведет к попаданию влаги, корро-

зии и преждевременному выходу из 

строя. При рекламационных разбира-

тельствах подобные надругательства 

над узлом легко обнаружатся. 

Если же подшипник открытого 

типа и к нему прилагается пакетик 

смазки – пожалуйста, добавляйте не-

обходимый объем и запечатывайте 

сальник. Но, опять же, не переусерд-

ствуйте. Количество смазки строго 

нормировано для каждого подшип-

ника, исходя из особенностей его 

конструкции, термических и механи-

ческих нагрузок и пр. Поэтому сверх 

того, что есть в пакетике, добавлять 

не надо. И тем более строго-настро-

го запрещено модифицировать сма-

зочный состав, прибегая ко всеми 

любимому литолу, который здесь со-

вершенно не применим, потому что 

не выдерживает температуры более 

100 градусов по Цельсию. 

На этом с первым поколением 

ступичных подшипников, пожалуй, 

можно закончить. Всё самое главное 

мы рассказали. От основных ошибок 

предостерегли. Единственное допол-

нение: в финале, пожалуйста, не за-

будьте проверить и отрегулировать 

углы установки колес, которые могли 

«уйти» из-за снятия поворотного ку-

лака.

Продолжение следует.

А
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Компания 3М входит в число лидеров инноваций 
не только в материалах для автомобильного ремонта, 

но и в целом в разработке продуктов для комфортного 
и качественного функционирования многих отраслей 

промышленности. В этом году мы с удовольствием 
констатируем, что за 30 лет работы на российском рынке 

проделана очень большая и важная работа.

30 ЛЕТ РАБОТЫ30 ЛЕТ РАБОТЫ
3М В РОССИИ3М В РОССИИ

В Москве 13 октября прошла 

пресс-конференция с участием ви-

це-президента и генерального директо-

ра 3М Россия и СНГ Матса Фриберга

и R&D-директора 3М Россия и СНГ 

Сергея Дмитрука, на которой осве-

щались основные итоги и направления 

развития компании. 

3М Россия – одно из немногих под-

разделений компании, которое демон-

стрирует стабильный рост, – в 2021 г. 

компания растет в 4 раза быстрее рынка. 

Производство самой востребован-

ной в России продукции локализовано 

на двух заводах: в Волоколамске и Ала-

буге. Инвестиции в Россию составляют 

3,2 млрд руб., компания рассматривает 

планы привлечения новых инвестиций. 

Продукция для промышленности и 

безопасности – крупнейший бизнес 3М 

в России, до 50 % оборота российского 

подразделения. В Волоколамске компа-

ния производит линейку одноразовых 

респираторов всех степеней защиты, 

клапанные, бесклапанные конструкции.

Спрос на клапанные версии респи-

раторов в России вырос геометрически. 

В дополнение к расширению бескла-

панных линий компания увеличивает 

производство клапанных моделей за 

счет оптимизации производственных 

процессов, дополнительных поставок 

сырья. 

В 2021 г. на заводе установлено но-

вое оборудование для производства 

основ респираторов, спроектирована 

новая линия. Это первый проект, когда 

технологическая линия полностью про-

ектировалась и собиралась в России 

российской компанией с использова-

нием опыта операторов, технологов и 

инженеров 3М Россия.

Григорий МЕРЛИН
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Компания продолжает обучать ры-

нок правильному применению респи-

раторов, от прилегания которых зави-

сят эффективность защиты и комфорт 

пользователя. 3М Россия поддержи-

вает направление «Безопасная среда» 

программы GreenTech Startup Booster 

Сколково. Российский и международ-

ный опыт 3М в сфере технологий и 

решений для охраны труда поможет 

сделать процесс проработки проектов 

и их последующее возможное внедре-

ние более результативным и эффек-

тивным.

В 2021 г. 3М восстановила постав-

ки в Россию респираторов Aura, лидера 

продаж во всем мире, которые были 

приостановлены в 2020 г. из-за ограни-

чений Евросоюза. 

Устойчивое развитие становится ос-

новой бизнеса любой компании. Гло-

бально 3М занимается этой повесткой 

с 1975 г. и сегодня добилась значитель-

ных результатов по снижению выбро-

сов СО
2
, снижению отходов, сокраще-

нию использования воды и электроэ-

нергии на своих производственных 

площадках. 

3М соблюдает принципы устойчи-

вого развития во всех своих операциях, 

таких как логистика, управление це-

почкой поставок, разработка и вывод 

на рынок продукции. С 2019 г. 100 % 

новых продуктов 3М уже на этапе ком-

мерциализации оцениваются на соот-

ветствие параметрам использования 

вторичного и переработанного сырья, 

энергоэффективности и эффективного 

использования воды, возможности пе-

реработки и повторного использования 

продукции.

Ранее в этом году компания 3М объ-

явила о том, что в течение следующих 

20 лет планирует инвестировать около 

1 млрд долл. США, чтобы помочь уско-

рить достижение экологических целей и 

обязательств. 

Одновременно с этим было объяв-

лено об обязательстве достичь углерод-

ной нейтральности к 2050 г. (поэтапно), 

к 2030 г. планируется достичь сокраще-

ния выбросов СО
2
 на 50 %, а на 80 % – к 

2040 г. (показатели 2019 г. – в качестве 

базового уровня).

В дополнение к обязательствам по 

сокращению выбросов компания 3M 

недавно поставила новые цели по со-

кращению использования воды на про-

изводственных предприятиях на 25 % 

к 2030 г. и сокращению использования 

первичного пластика почти на 60 млн т 

к 2025 г. с одновременным расшире-

нием использования вторичного сырья 

и биопластиков. 

В России запущен проект по пере-

ходу на нулевой уровень отходов на 

производственных комплексах 3М. До 

присоединения 3М Россия к глобальной 

инициативе 3М компания утилизирова-

ла 222 т отходов. До конца 2021 г. 3М 

сократит количество отходов на 91 %, 

а к 2024 г. достигнет нулевого уровня 

отходов в России. В стадии разработки – 

проект по переводу производственных 

мощностей в Волоколамске на энергию, 

полученную из альтернативных источ-

ников, таких как гидроэнергия, энергия 

ветра, солнечная энергия. 

Компания 3М сотрудничает с рос-

сийским производителем гибких сол-

нечных модулей – компанией Solartek. 

Солнечная батарея Solartek изготавли-

вается с использованием прозрачной 

многослойной фронтальной пленки 

3M. Она является современной альтер-

нативой тяжелым и хрупким стеклам, 

традиционно применяемым в кремни-

евых солнечных панелях, и открывает 

для компаний возможность серийного 

производства солнечных крыш. Про-

изводство гибких солнечных модулей 

под брендом SteelSun будет запущено 

в конце 2021 г. на заводе в Саранске. 

Мощность первой очереди – 5 МВт/

год, а проектная мощность – 10МВт/

год. Технология производства первых 

российских гибких солнечных модулей 

лицензирована компанией Midsummer 

(Швеция). Процесс производства гиб-

ких солнечных элементов по технологии 

Midsummer обеспечивает минималь-

ные выбросы углерода по сравнению с 

другими производственными техноло-

гиями солнечных модулей.

В связи с усилением тренда на огра-

ничение эмиссии парниковых газов 

сегодня отмечается высокий интерес к 

технологиям, замещающим высокопар-

никовые газы, как со стороны бизнеса, 

так и со стороны государства. Линейка 

продукции под брендом Novec име-

ет высокий экологический профиль 

и позволяет полностью заменить вы-

сокопарниковые газы в системах по-

жаротушения, охлаждения, а также в 

энергетическом оборудовании и про-

мышленных процессах тонкой очистки. 

Сегодня системами на ГОТВ Novec 1230 

защищены критические инфраструктур-

ные, государственные и коммерческие 

объекты, из последних и известных 

объектов – здания Кремля, музеи, архи-

вы, библиотеки, Останкинская башня, 

Пушкинский музей, Эрмитаж, крупней-

ший ЦОД в России – ЦОД Сбербанк в 

Сколково, офисы ведущих корпораций 

российских и зарубежных, больницы, 

арктические промышленные объекты. 

В этом году 3М отметила 15-летие 

Novec 1230 в России, первый проект по 

пожаротушению (Центробанк) был ре-

ализован в 2006 г., и сегодня в России

сложно найти город, где нет систем 

c Novec. Мощности по рекондициони-

рованию ГОТВ Novec 1230 установлены 

на заводе компании в ОЭЗ «Алабуга». 

Сергей Дмитрук, R&D-директор 3М Россия и СНГ:

– В сфере автомобильных технологий у 3М очень большие внутрен-

ние ресурсы. И сейчас работа ведется на уровне новых технологий. 

В частности, абразивы Cubitron оказались очень эффективным 

решением.

Сергей Дмитрук

А
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Многие автосервисы, не имеющие собственных 
магазинов и большого склада, игнорируют такую важную 

деталь, как аккумулятор. Между тем это отличная 
возможность и позаботиться о клиенте, и заработать.

ОГОНЬ, БАТАРЕЯ!ОГОНЬ, БАТАРЕЯ!

Роман ГУЛЯЕВ
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Один из ключевых инструментов 

для того, чтобы автосервис из «гара-

жа» по выполнению «хотелок» авто-

владельцев превратился в серьезный 

бизнес, решающий проблемы тех 

самых автовладельцев, – обязатель-

ный осмотр. В некоторых СТО осма-

тривают и подкапотное пространство, 

и подвеску, в некоторых – только от-

крывают капот. Как бы там ни было, 

важно продемонстрировать не навя-

зывание услуг, а проявление заботы 

о клиенте, показать ему, что, какая бы

работа ни производилась, главная за-

дача автосервиса – убедиться в без-

опасности клиента и надежности его 

автомобиля, чтобы клиент был уве-

рен на 100 %.

Помимо проверки жидкостей и 

подтеков необходимо также тести-

ровать аккумулятор. Особенно это 

важно в условиях российской зимы, 

которая способствует дополнитель-

ным нагрузкам на батарею. Для этого 

можно использовать разные тестеры. 

Мы рекомендуем прибор, который 

выдавал бы чек с наглядным для кли-

ента указанием остаточной емкости 

батареи. Его можно и к заказ-наряду 

прикрепить, чтобы клиент обладал 

соответствующей информацией. 

Нагрузка на электросеть автомо-

биля в последнее время серьезно воз-

росла. Этому способствуют и опции 

для комфорта (например, система 

выключения света follow-me-home, 

складывающиеся зеркала), и сиг-

нализация, и мультимедиа, которая 

требует всё больше электроэнергии, 

и, что актуально во многих регионах 

России, предпусковые подогреватели 

и система автозапуска. Ведь приятно 

же в минус, и тем более в сильный мо-

роз, сесть в теплый и уютный автомо-

биль и почувствовать себя как дома. 

По нашему опыту, при поголов-

ном тестировании всех заезжающих 

на СТО автомобилей примерно 20 % 

требуют замены АКБ. И аргументация 

сейчас очень проста: вы же не хотите 

зимой, в морозы, утром прийти и не 

завести свой автомобиль, а дальше 

исполнять танцы с бубнами – про-

вода, прикуриватели, эвакуаторы, 

отогреватели и пр. Страх покупателя 

является одним из мощнейших дви-

гателей продаж. 

Эта цифра подтверждается и стати-

стикой бренда Eurorepar: средний срок 

службы аккумуляторной батареи –

4 года. Всё зависит от двух факторов: 

какие поездки чаще совершает авто-

владелец (короткие способствуют 

снижению срока службы) и насколько 

автомобиль оснащен потребляющими 

энергию дополнительными опциями.

Кстати, о производителе. Бренд 

Eurorepar принадлежит корпорации 

Stellantis, появившейся в результа-

те слияния концернов PSA Peugeot 

Citroёn и FCA Fiat Chrysler. И созда-

на эта марка для послегарантийного 

обслуживания автомобилей с любы-

ми шильдиками на капоте. Запчасти 

и технические жидкости Eurorepar 

очень хорошо представлены в сети 

Eurorepar Car Service, которая насчи-

тывает почти 300 СТО по всей России 

и более 5500 – по всему миру. Все 

детали созданы в сотрудничестве с 

автопроизводителем, и автопроиз-

водитель же отвечает за него перед 

клиентом. Запчасти, в том числе вы-

шеупомянутые аккумуляторные бата-

реи, производятся на тех же заводах, 

где и оригинал, они имеют отличное 

маркетинговое позиционирование и 

замечательную цену. Все продукты 

прошли обязательную серию испы-

таний в техническом центре автопро-

изводителя по его высочайшим стан-

дартам и только после этого вышли в 

широкую продажу.

Запчасти Eurorepar настолько ка-

чественны, что Stellantis в России дает 

на них два года гарантии. И это очень 

серьезный аргумент для клиента. 

К тому же они пока не настолько ши-

роко распространены, а значит, на 

них можно неплохо зарабатывать, 

ведь клиент не сравнит эти детали по 

цене в соседнем магазине.

В ассортименте Eurorepar – 24 но-

менклатурные позиции аккумулятор-

ных батарей. Все они произведены
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в Европе, на заводах, принадлежа-

щих крупнейшим игрокам этого сег-

мента. Есть, в том числе, и модели для 

автомобилей с системой Stop & Start,

которые набирают популярность в Ев-

ропе, да и на российском рынке тоже 

присутствуют. Аккумуляторы Eurorepar 

отличаются длительным сроком служ-

бы, устойчивостью к коррозии и га-

рантией надежного запуска в самых 

суровых климатических условиях. 

Номенклатуры достаточно для того, 

чтобы покрыть более чем на 95 % 

парк европейских автомобилей, есть 

также предложения и на азиатские, в 

том числе с тонкими клеммами. 

О качестве АКБ Eurorepar говорит 

тот факт, что в результате внутреннего 

испытания (в нем участвовала бата-

рея емкостью 540 А, рассчитанная на 

60 А·ч) в соответствии с требования-

ми стандарта EN 50342-1 (50 % DOD 

[циклов]) именно батарея Eurorepar 

заметно опередила конкурентов по 

количеству циклов подзарядки со 

стопроцентным восстановлением 

номинальной мощности. А это оз-

начает, что опыт инженеров Stellantis 

помог создать аккумулятор, который 

способен к более длительному сро-

ку эксплуатации. Другое внутреннее 

испытание – проворачиванием ко-

ленчатого вала непрогретого двига-

теля при температуре окружающего 

воздуха –18 оС – также показало со-

ответствие и даже превышение по-

казателей стандарта. И по емкости 

батареи Eurorepar соответствуют и 

даже превосходят заявленные харак-

теристики. Здесь мы можем ссылать-

ся не только на тесты производителя, 

но и на собственный опыт: данный 

показатель мы замерили в СТО тем 

самым тестером, о котором говорили 

выше. Причем не на новой батарее: 

автор статьи более полугода назад 

поменял на своем внедорожнике 

АКБ на Eurorepar. Надо сказать, что 

внедорожник очень требователен к 

батарее, оснащен множеством элек-

трических опций, а свет follow-me-

home не выключается более минуты. 

Предыдущая батарея от именитого 

бренда прослужила всего 3,5 года, 

а к АКБ от Eurorepar претензий ни-

каких!

По стоимости изделия Eurorepar 

продолжают оставаться самым опти-

мальным на рынке предложением по 

соотношению цены и качества. Они 

примерно на 10–15 % дешевле ана-

логов от топовых брендов, при этом 

не уступая (а в ряде случаев и превос-

ходя их) по качеству.

Что касается СТО, то по прода-

жам аккумуляторов у этого сегмен-

та рынка огромная зона роста. По 

данным Stellantis, 62 % автовла-

дельцев в России меняют аккуму-

ляторы самостоятельно. И явно они 

это делают в тот момент, когда, со-

гласно известной пословице, на горе 

свистнул рак. То есть автомобиль 

уже не завелся. Превентивная про-

верка, помощь клиенту позволят не 

доводить до такой ситуации. Только 

17 % замен производятся в незави-

симых автосервисах. Отчасти это свя-

зано и с тем, что некоторые крупные 

дистрибьюторы запчастей не зани-

маются аккумуляторами в принципе 

(им нужны особые условия хране-

ния, и сроки годности никто не от-

менял). Батареи Eurorepar присут-

ствуют у крупнейших дистрибьюто-

ров запчастей в России: «Шате-М», 

«Авто Евро», «Амтел», «Автосоюз», 

«Профит-Лига», «Автоконтинент», 

«Фаворит», «Форум Авто» и других. 

А значит, они могут быть доставлены 

прямо на СТО в течение дня, макси-

мум – двух. С учетом стоимости АКБ, 

маржа с одной продажи может быть 

достаточно большой – 2–3 тыс. руб. 

Кроме того, чтобы окупить установку 

новой батареи, автосервис может де-

лать это бесплатно, забрав у клиента 

его старый аккумулятор. Сдав его в 

переработку, можно получить еще 

500–700 руб.

Еще одно подспорье для автосер-

висов – акции, которые устраивает 

концерн Stellantis. Так, в декабре при 

продаже аккумулятора через СТО 

автосервис сети Eurorepar получает 

для своего клиента код Assistance. 

Благодаря этому автовладелец в те-

чение года может пользоваться па-

кетом помощи на дороге: бесплат-

ная эвакуация, подвоз бензина и 

мелкий ремонт прямо на месте. Для 

продажи конечному клиенту, чтобы 

он сделал выбор в пользу СТО, а не 

покупал аккумулятор, как обычно, 

в магазине или через Интернет, это 

будет серьезным конкурентным пре-

имуществом. А



WWW.ABIZNEWS.NET 59

С П Е Ц О Б О З Р Е Н И Е

ПЛОЩАДКА ИННОВАЦИЙ
МЕХАНИКА БИЗНЕСА

АКЦЕНТ НА ЭФФЕКТИВНОСТИ
НОВИНКИ ИНДУСТРИИ

СПЕЦОБОЗРЕНИЕ:  ВЫСТАВКИ
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Московская выставка MIMS Automechanika в 2021 г.
прошла в привычном очном формате, и это, безусловно, 

порадовало профессионалов отрасли: мы стали редко 
встречаться. Несмотря на все ограничения, связанные 

с пересечением границ, на выставке были представлены 
экспоненты из 18 стран.

ВСТРЕЧА ВСТРЕЧА 
ПОСЛЕ ЛОКДАУНАПОСЛЕ ЛОКДАУНА
Новые темы для бизнес-дискуссий 
на конференционной площадке AGORA

C 23 по 26 августа в Москве в ЦВК 

«Экспоцентр» (м. «Выставочная») про-

шла 25-я Международная выставка 

запасных частей, автокомпонентов, 

оборудования и товаров для техни-

ческого обслуживания автомоби-

лей – MIMS Automechanika Moscow. 

Помимо крупнейших российских 

производителей и дистрибьюторов, на 

юбилейной выставке с 23 по 26 августа 

посетителей встретили представители 

компаний из Беларуси, Великобрита-

нии, Венгрии, Германии, Дании, Ин-

дии, Испании, Италии, Ирана, Казах-

стана, Китая, Литвы, Польши, Турции, 

Узбекистана, Чехии, Южной Африки. 

На MIMS Automechanika Moscow также 

были представлены польский и турец-

кий национальные павильоны.

Григорий МЕРЛИН
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Разделы выставки: «Автозапча-

сти и Автокомпоненты/Аксессуары и 

Тюнинг/Автоэлектрика и Автоэлек-

троника/Мойки и Уход за автомо-

билем/Ремонт и Техническое обслу-

живание автомобиля/Управление и 

Информационные технологии в ав-

тобизнесе».

В числе участников – ведущие 

производители и поставщики авто-

мобильных комплектующих, обору-

дования и товаров для технического 

обслуживания автомобилей:

AJUSA, AZARD, «Автолонг», Аmtel, 

AVS, ACPS automotive, «BG Сибирь», 

BSG, CARVILLE,  General  Motors, 

GROUPAUTO Россия, JP GROUP, KANN 

Group, KRAFT, KRAFTTECH, KRONER, 

L I QU I  M O LY,  M u t l u ,  Pa r t s - M a l l , 

« P E  С е р в и с н а я  с е т ь » ,  R I VA L /

MICHELIN, TecAlliance, TMY, Tubor, 

ZEKKERT, SAIPA, VOLGA AVTO PROM, 

TADEM, Lada-image, MEHANIKA, 

ТД «Автопрофи» и многие другие.

Несмотря на ограничения, свя-

занные с эпидемиологической об-

становкой, выставку посетили бо-

лее 16 000 профессионалов из 

77 регионов России. Свои экспозиции 

представили более 600 брендов. Об-

щая площадь экспозиции составила 

30 000+ м2.

Впервые представлен новый раз-

дел выставки – IT&Digital Area! Посе-

тителей ознакомили с новыми идея-

ми, разработками, готовыми реше-

ниями и услугами компаний, работа-

ющих в сфере IT-технологий для ав-

тобизнеса. Экспозиция была усилена 

проведением круглого стола «ПО и 

Digital решения для СТО» в рамках 

конференц-площадки AGORA.

Под знаком Truck competence бо-

лее 80 компаний, помимо линеек 

для легковых машин, представили 

также автозапчасти и решения для 

грузового автотранспорта.

Генеральный партнер выставки –

Группа компаний «Автолонг», по-

ставщик аксессуаров, инструментов 

и запчастей для грузовых автома-

шин, фур, прицепов и спецтехники. 

Компания является импортером пер-

вого уровня в сегментах «Автосвет», 

«Автохимия», «Электротехника», 

«Инструменты», «Текстиль», «Элек-

троника и автогаджеты».

Деловая программа выставки 
MIMS Automechanika Moscow

24–25 августа 2021 г. в москов-

ском Экспоцентре состоялось одно из 

самых значимых мероприятий в ав-

томобильной отрасли: XII Междуна-

родный Московский Автомобильный 

Форум – IMAF 2021.

В этом году главная тема Форума: 

«Автопром после кризиса: новая ре-

альность, новые возможности». 

Первый день был посвящен во-

просам государственной поддержки 

автомобильной отрасли, тенденциям 

и прогнозам развития рынка, анализу 

отрасли автокомпонентов, а также ин-

новациям в автомобильной промыш-

ленности. Участие приняли ведущие 

эксперты автомобильной индустрии 

и транспортной отрасли, руково-

дители компаний-производителей, 

представители Министерства про-

м ы ш л е н н о ст и  и  то р го в л и  Р Ф ,

отраслевые ассоциации.

Во второй день эксперты обсуждали 

варианты развития российского рынка 

автомобильной электроники, а также 

перспективы BIG DATA в автопроме.

IMAF 2021 был организован и 

проведен компанией ITEMF Expo со-

вместно с Ассоциацией европейско-

го бизнеса.

В этом году мероприятия на конфе-

ренц-площадке AGORA впервые были 

посвящены теме СТО, программа со-

стояла из 4 тематических дней. В рабо-

те площадки приняли участие специ-

алисты и профессионалы в области 

технического обслуживания и ремонта 

автомобилей, гаражного оборудова-

ния, аналитики и эксперты рынка авто-

компонентов и запчастей.

Особый интерес посетителей вызвал стенд BREMBO – в этом году 

знаменитый производитель деталей тормозной системы из Италии 

отмечает юбилей. Все эти годы компания остается надежным постав-

щиком передовых решений и автокомпонентов премиального уровня, 

обеспечивая рынок постгарантийного обслуживания автомобилей 

возможностями для эффективной работы, а владельцы машин могут 

быть уверены в своей безопасности и комфорте. 

Союз Автосервисов на MIMS Automechanika Moscow участвовал в двух 

форматах: со своим стендом и в деловой программе. На выставке 

Союз опробовал инновационный формат стенда: лекторий «Откры-

тый Микрофон». Почти всю площадь стенда заняли места спикеров, 

огромный экран для презентаций и сидячие места для слушателей. 

Формат «Открытый Микрофон» превзошел все ожидания: собралась 

увлеченная и активная аудитория. В деловой программе выставки 

Союз представил доклады своих спикеров на круглых столах. В част-

ности, представитель Союза Автосервисов модерировал круглый стол 

производителей автокомпонентов, дистрибьюторов и СТО «Любовь 

без взаимности».

А
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С 24 по 27 августа 2021 г. в «Крокус Экспо» при официальной 
поддержке НП «Объединение автопроизводителей России» 

(ОАР) и Национальной Ассоциации Производителей Автомо-
бильных Компонентов (НАПАК) в 16-й раз прошло одно 

из главных событий для специалистов автомобильной 
индустрии – Международная выставка «Интеравто».

АКЦЕНТ АКЦЕНТ 
НА ЭФФЕКТИВНОСТИНА ЭФФЕКТИВНОСТИ

Ежегодно «Интеравто» выступает в 

качестве эффективной площадки для 

презентации новейших разработок 

российских и зарубежных произво-

дителей автокомпонентов, сервисного 

оборудования, расходных материалов 

для ремонта, лакокрасочной продук-

ции и других направлений отрасли.

Экспозиция
В этом году на выставке свою про-

дукцию и услуги представили 127 ком-

паний из 5 стран мира (Исламская 

Республика Иран, Китай, Польша, Ре-

спублика Беларусь, Россия) и 18 реги-

онов Российской Федерации (Москва 

и Московская обл.; Санкт-Петербург 

и Ленинградская обл.; Астраханская, 

Липецкая, Тверская, Тульская, Влади-

мирская, Ростовская, Новосибирская, 

Нижегородская, Пензенская, Кали-

нинградская, Курская, Ярославская 

области; Республика Татарстан; Став-

ропольский край и др.).

Среди ключевых участников «Инте-

равто-2021» – представители нацио-

нального и зарубежного автомобиль-

ного сектора: ARDA carwash equipment –

автомойки самообслуживания и ро-

ботизированные автомойки; Cleanol – 

автохимия для автомоек и детейлинга; 

Iran Khodro (IKCO) (Иран) – легковые 

и коммерческие автомобили; MTF 

Light – осветительное оборудование; 

Pandora – охранно-противоугонная 

автомобильная электроника, сервис-

ные автомобильные устройства и теле-

метрические комплексы; TriangleTyre 

Co., Ltd. (Китай) – автомобильные 

шины; TROTON (Польша) – материалы 

для кузовного ремонта;«Инвестмеха-

ника» – материалы для авторемонта; 

«Ру-синтез» – профессиональная ав-

тохимия для бесконтактной и ручной 

мойки автомобилей, автокосметика 

и профессиональная химия для кли-

нинга; Н7-group – оборудование и 

расходные материалы для кузовных 

работ; «Техно Вектор» – компьютер-

ные стенды для регулировки углов 

установки колес автомобилей, автома-

тические мойки колес, балансировоч-

ное оборудование, шиномонтажные 

станки.

На выставке были представлены, 

в числе прочих, следующие новинки.

• AVS, одна из ведущих на россий-

ском рынке компаний по производ-

ству автоаксессуаров, инструмента и 

автохимии, презентовала новые на-

правления деятельности: продукцию

НПО «ПроХим» (стеклоочистители, 

смазки, полироли, автошампуни, очи-

стители пластика, чернители резины) 

и товарную группу «Инструмент AUTO 

Tools» (наборы инструмента в кейсе, 

трещотки, воротки, головки, отвертки, 

ключи баллонные, гаечные, свечные и 

многое другое).

• Последние разработки в линейке 

стендов сход-развала TechnoVector от 

компании «Техно Вектор»: программ-

Петр ЛЕВИЦКИЙ
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ное обеспечение с опциями распоз-

навания номеров и автозаполнения 

заказа через сервер Technovector; 

мобильное приложение Asisstent для 

удобства регулировки автомобилей; 

модель ВМ7 с технологией iPROvision 

в линейке балансировочных стендов 

iPRO.

• Профессиональные тонировоч-

ные пленки DELTAFILM, антигравий-

ные пленки DELTASKIN для автомо-

билей, пленки для защиты лобовых 

стекол DELTAPLEX и тонировочные ин-

струменты DELTATOOL от эксклюзивно-

го дистрибьютора продукции бренда 

UNIONDELTA – «ПРОФ-ТОН ГРУПП».

• Среди премьер от компании 

Pandora, ведущего отечественного 

разработчика комплексных систем 

безопасности для автомобилей, мож-

но выделить расширенный модельный 

ряд охранных систем: LoRa – лидер по 

дальности связи среди бюджетных си-

стем с обратной связью с модуляци-

ей LoRa; новые 4G-телеметрические 

комплексы популярной DX-серии; 

высокоинтегрированная платформа 

UX. Кроме того, Pandora представила 

высокоэффективную зарядную стан-

цию для электромобиля и впервые 

продемонстрировала работу фотови-

деорегистратора Pandora Evidence-mini 

с фирменным мобильным приложе-

нием и автомобильной охранной си-

стемой.

• Крупнейший производитель 

пассажирского и коммерческо-

го транспорта на Среднем Востоке 

IranKhodro (IKCO) представил послед-

ние модели пассажирских автомо-

билей DENA+, RUNNA+ Panoramic и 

TARA.

• Линейку лакокрасочных матери-

алов от нового на российском рынке 

бренда Kizuki презентовала компания 

Business Car Refinish. Линейка Kizuki 

была разработана с прицелом на ры-

нок РФ при непосредственном участии 

японского концерна Nippon Paint Co.

• На стенде «Русские краски» по-

сетители ознакомились с уникальной 

разработкой компании – авторемонт-

ной колеровочной системой ARMAX, 

а также с комплексом лакокрасочных 

материалов VIKA для ремонта легко-

вых, грузовых и коммерческих авто-

мобилей.

• ГК «Титан» представила новые 

продукты, созданные на собственной 

сырьевой базе, а именно: автохимию, 

автокосметику, премиальные масла, 

охлаждающие и омывающие жидко-

сти и консистентные смазочные мате-

риалы.

•  АО  « О Р Е Х »  с  п а рт н е ра м и

ООО «Газпромнефть – смазочные 

материалы», немецким холдингом 

Eberspecher и ОАО «МАЗ» продемон-

стрировали: современные моторные и 

трансмиссионные масла, пластичные 

смазки, антифризы и специальные 

жидкости для легковых и коммер-

ческих автомобилей под брендами 

Gazpromneft, G-Energy, KAMAZ G-Profi 

(ООО «Газпромнефть – смазочные ма-

териалы»); выхлопные системы, систе-

мы отопления и кондиционирования 

воздуха для всех типов транспортных 

средств (Eberspacher); новую систему 

защиты оригинальных запчастей от 

подделок с помощью фирменных на-

клеек (ОАО «МАЗ»).

Дебютанты
«Интеравто» ежегодно становится 

перспективной площадкой для выхо-

да на российский рынок новых игро-

ков. Среди компаний, которые впер-

вые выбрали выставку для презента-

ции своей продукции: ARDAcarwash 

equipment; K2 (Польша) – товары для 

детейлинга, автохимии и автокосме-

тики; «КИВИ КОЛОР-ГРУПП» – лако-

красочные материалы для ремонта 

автомобилей; Defly – автоаксессуары 

из оргстекла и швейное производство; 

«Лакокрасочные технологии» – авто-

ремонтные и промышленные краски 

CarMen, готовые базовые, акриловые, 

алкидные и полиуретановые эмали, 

грунты, лаки и сопутствующие мате-

риалы, миксы, биндеры и пасты из ев-

ропейского сырья; завод «МарКон» –

тормозные колодки для легковых и 

коммерческих автомобилей, автобу-

сов и другой спецтехники; «Мембране 

Трейдинг» – антигравийные пленки; 

«Титан-СМ» – консистентные смазки.

Деловая программа
«Новости Автобизнеса» и «Пра-

вильный Автобизнес» провели в рам-

ках выставки круглый стол на тему: 

«Эффективные продажи запасных 

частей через СТО». Эксперты отрасли 

поделились практическим опытом и 

рекомендациями, как организовать 

реализацию автокомпонентов на авто-

сервисной станции так, чтобы это было 

выгодно НСТО и не слишком затратно 

для клиентов.

В рамках круглого стола «Раз-

витие и локализация производства 

комплектующих изделий для авто-

мобильной промышленности» были 

затронуты вопросы защиты интел-

лектуальных прав и борьбы с контра-

фактом и фальсификацией запасных 

частей, горюче-смазочных материа-

лов и жидкостей, основные векторы 

развития производства и локализа-

ции автокомпонентов.

Посетители
Выставка объединила широкую 

профессиональную аудиторию: от 

производителей и дистрибьюторов 

автокомпонентов, запчастей, комплек-

тующих, автохимии, лакокрасочной 

продукции, оборудования для техоб-

служивания и ремонта автотранспорта 

до представителей автосервисов, тю-

нинг-ателье, страховых компаний, фе-

деральных и муниципальных органов 

власти и специализированных СМИ.

«Интеравто» в очередной раз под-

твердила статус значимого события в 

автомобильной отрасли. Участники 

в числе первых ознакомились с но-

винками оборудования и материалов 

крупнейших производителей и по-

ставщиков и установили новые дело-

вые связи. А
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Р Е К Л А М АР Е К Л А М А

ГОРОД                                КРАТКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ПРОДАВЕЦ КОНТАКТЫ

ИВАНОВО                                                         3M, Brulex, Novol, CarSystem,  Reoflex, Alpina, Milesi, Caparol, Body и др.  www.автоэмали-иваново.рф +7 (4932) 47-54-53
                                                                          Продажа лакокрасочной продукции для авторемонта, строительства и отделки

ВОРОНЕЖ                                                        SPECTRAL, ANEST IWATA, MOBIHEL, ROKLAND, KOVAX и др.  Магазин БАВ,  +7 (906) 582-08-75
                                                                          Лакокрасочные материалы и оборудование для автосервисов  г. Воронеж, ул. Дорожная, 22 www.b-a-v.ru

НАБЕРЕЖНЫЕ ЧЕЛНЫ                                   Nova Verta, DAMIANI, CARSYSTEM, CAR F.I.T., LECHLER, HOLEX. Окрасочно-сушильные камеры,  АВТОПИЛОТ +7 (8552) 771-663,
                                                                          индустриальные покрытия, материалы для кузовного ремонта, проектирование, монтаж, Татарстан, г. Набережные Челны, +7 (917) 398-53-77
                                                                          обслуживание оборудования   40 лет Победы, 88Б

РОСТОВ-НА-ДОНУ                                          Lechler, Kansai, Genrock, U-Pol, Iwata, Kovax, Star, Radex, Black Fox Точные Краски, г. Ростов-на-Дону, +7 (863) 292-50-88,  +7 (863) 246-67-40
   пр. Коммунистический, 20/4 www.tochniekraski.ru

ТВЕРЬ                                                               Kroy, Smile, Ranal, U-pol, Roberlo, Deerfos, Fitter. Лакокрасочные материалы СТИЛЬАВТОТРЕЙД, г. Тверь            8 (4822) 76-10-41, 8 (920) 179-00-97
                                                                          для кузовного ремонта, абразивный материал для кузовного ремонта  ул. Коминтерна, 71, магазин автокрасок      www.sat-tver.ru   frolova_n@list.ru                                                                     
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